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1. INTRODUCAO

O claro aumento do nimero de quilémetros (Km) da rede vidria, bem como o aumento do
niimero de veiculos em circulagdo, vieram ampliar e enfatizar os conflitos destes com o meio
ambiente e 0 meio social.

Para além dos efeitos de poluigdo relacionados com o aumento das viagens, a sinistralidade
rodovidria aparece como uma consequéncia negativa do desenvolvimento do mundo moderno.

Cientes da urgéncia de tomada de medidas efetivas para contrariar © binémio
veiculos/acidentes, as entidades governamentais e comunitdrias comecaram desde hd alguns
anos a sensibilizar a sociedade e a atuar sobre os diferentes utentes das estradas.

O uso obrigatério de dispositivos de protegdo, a inspegdo periddica de veiculos, o incentivo ao
abate de veiculos antigos, a fiscalizagdo da condugdo sob influéncia do dlcool ou de substancias
psicotrépicas e da velocidade, etc., sdo exemplos de medidas aplicadas em Portugal, face aos
niimeros e as consequéncias da sinistralidade.

O Concelho de Pagos de Ferreira, apesar de ter vindo paulatinamente ao longo dos anos a
aplicar alguns dos seus recursos, humanos e financeiros, no combate 2 sinistralidade rodovidria,
comega agora a despertar para a necessidade de uma intervengao mais firme e alargada nesta
matéria, pois, tal como refere o Plano Nacional de Prevencdo Rodovidria (PNPR), este €
também um problema de “satide publica”.

Contudo, o dinamismo e as inter-relagdes que revestem esta problemitica, levam o Municipio a
encarar a necessidade de planear a sua atuagdo e integrar o envolvimento dos demais agentes
implicados na circulagdo rodovidria, projetando-se neste dmbito o presente Plano.

1.1 ENQUADRAMENTO E OBJETIVOS DO PLANO

Face 2 problemética da sinistralidade rodovidria, entendeu a Camara Municipal de Pagos de
Ferreira aderir 2 Carta Europeia de Seguran¢a Rodovidria (CESR) em 2012.

No documento de adesdo & Carta, que se encontra no Anexo A), estd patente 0 compromisso
base de reduciio do niimero de mortes nas estradas do concetho em pelo menos 50% até ao
ano horizonte de 2015.

Deste principio derivam diversas medidas, das quais se salienta: a dinamizag@o de agdes de
educagio, formagdo e sensibilizagdo, desenvolvimento e aplicagao de tecnologias que permitam
reduzir a sinistralidade.

No intuito de consolidar a sua adesdo 2 Carta e nela incluir medidas concretas de atuagdo, o
municipio de Pagos de Ferreira propds-se executar o seu Plano Municipal de Seguranca
Rodovidria (PMSR).

Este objetivo estratégico, estabelecendo como designio maior o combate 2a sinistralidade
rodovidria, ir4 ser complementado com a criagio do Observatério Municipal de Seguranca
Rodovidria (OMSR), tratando-se desde logo de outra das medidas propostas na adesdo a Carta.

No seguimento da estratégia de combate 2 sinistralidade, a Camara Municipal ird protocolar
com as forcas de seguranca (GNR) e de socorro (AHBV e Cruz Vermelha), uma parceria que
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leve a estabelecer os mecanismos adequados i correta georreferenciagdo das ocorréncias, /
indicador fundamental para o enquadramento das ocorréncias.

Esta informagio geografica adicionada aos habituais autos de ocorréncia, ird permitir relacionar
de forma direta os acidentes, com os locais onde estes ocorrem, constituindo uma informagio
fundamental para a elaboraciio e atualizagéo da Carta de Sinistralidade Rodovidria Municipal.

1.2 ESTRUTURA DO PLANO

O PMSR esti estruturado em quatro partes fundamentais:
e Parte I - CONHECIMENTO: Introdugdo (Cap. 1) e Caraterizagdo (Cap. 2)
e Parte Il - ANALISE: Diagnéstico (Cap. 3) e Objetivos (Cap. 4)
¢ Parte III - PLANEAMENTO: Agbes e Medidas (Cap.5)

* Parte IV - OPERACAO: Intervengio (Cap. 6)

Tem ainda associados 13 Anexos:

* ANEXO A - Carta Europeia de Seguranga Rodovidria

* ANEXO B - Dados Estatisticos

* ANEXO C - Planeamento das A¢des de Intervencio

e ANEXO D - Observatério Municipal de seguranca Rodovidria: Estatutos e

Competéncias
® ANEXO E - O que fazer perante um acidente rodovidrio?
* ANEXO F - Fluxograma de Comunicacdo de um Acidente
e ANEXO G - Mapa de Areas de Responsabilidade da GNR e dos Bombeiros

Voluntérios
* ANEXO H - Lista de Contatos
* ANEXO I - Lista de Distribuigio
® ANEXO J - Folha de Controlo de Revisdes e Alteragdes do Plano
® ANEXO K - Lista de Intersecdes Vidrias
® ANEXIO L1 - Mapa da intersegio da A41 com a A42
* ANEXO L2 - Mapa de Localizagio da interse¢do da A41 com a A42

1.3 REFERENCIAS
1.3.1 Internas

* Plano Municipal de Emergéncia, 1999
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1.3.2 Externas

e Plano Nacional de Prevencio Rodovidria, de Marco de 2003, Ministério da ki
Administragdo Interna

¢ Carta Europeia de Seguranca Rodovidria, de 2007, Unido Europeia -

o Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria, de 2008, Ministério da Administracao

Interna _
i
1.3.3 Legais

e Decreto Lei n° 114/94 de 3 de Maio, com a redagfio introduzida pelo Decreto Lei n°
442005 de 23 de Fevereiro e alteragdes introduzidas pelo Decreto Lei n® 113/2008 de 1 d
de Julho, Decreto Lei 113/2009 de 18 de Maio, Lei n® 78/2009 de 13 de Agosto, Lei n°
46/2010 de 7 de Setembro e Decreto Lei n° 82/2011 de 20 de Junho — define o Cédigo !
da Estrada (CE)

e Decreto Regulamentar n® 22-A/98 de 1 de Outubro, com as alteragoes introduzidas pelo
Decreto Regulamentar n° 41/2002 de 20 de Agosto, Decreto Regulamentar n°® 13/2003
de 26 de Junho, Decreto Lei n° 39/2010 de 26 de Abril e Decreto Regulamentar n°
2/2011 de 13 de Marco — define o Regulamento de Sinalizacdo e Trénsito (RST)

e Decreto Lei 77/2007 de 29 de Margo — cria a Autoridade Nacional de Seguranca i
Rodoviédria (ANSR) i

e Lei n° 27/2006 de 3 de Julho, com a alteragdo introduzida pela Declaragio de
Retificaciio n° 46/2006 de 28 de Julho — aprova a Lei de Bases da Protecao Civil

e Lei n® 63/2007 de 6 de Novembro, com a Declaragdo de Rectificagdo n® 1-A/2008 de 4
de Janeiro - estabelece a Lei Organica da Guarda Nacional Republicana (GNR)

e Decreto Lei 220/2007 de 29 de Maio — estabelece a Lei Organica do Instituto
Nacional de Emergéncia Médica (INEM)

e Despacho n° 26348/2006 de 29 de Dezembro. com a alteracdo introduzida pelo
Despacho n° 2716/2007 de 23 de Fevereiro — define o colete retrorrefletor e raqueta
de sinalizacio a utilizar pelo vigilante sempre que acompanhe criangas no
atravessamento da via piiblica

e Lein° 169/99 de 18 de Setembro, com as alteragdes introduzidas pela Lei n° 5-A/2002
de 11 de Janeiro e alteragdes posteriores — define o quadro de competéncias, assim
como o regime juridico de funcionamento dos érgaos dos municipios e freguesias

e Decreto Lei n° 81/2006 de 20 de Abril — regulamenta os parques e zonas de
estacionamento

e Decreto Regulamentar n° 2-A/2005 de 24 de Margo - regulamenta a utilizaciio das vias
piiblicas para a realizagio de atividades de cardter desportivo, festivo ou outras que
possam afetar o trinsito normal |

e Portaria n° 311-A/2005 de 24 de Marco — define a utilizacio de acessérios de '
seguranca

e Decreto Lei n° 186/2004 de 2 de Agosto — transpde para a ordem juridica nacional a
Diretiva n° 2003/102/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de Novembro,
na parte que se refere & protegio dos pedes, aprovando o Regulamento relativo a
Protecio dos Pedes e Outros Utentes Vulneraveis da Estrada em caso de colisdo
com um automoével

e Despacho n° 1499/2004 de 22 de Janeiro e Despacho n° 16/2000 de 11 de Margo —
criados no Ambito da cooperacio técnica e financeira entre a Diregdo Geral de Viagdo e
os municipios, com vista 2 melhoria da seguranga rodovidria, nomeadamente através de

e===9
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candidaturas para a instalacio na aproximagdo de escolas de equipamentos de
seguranca rodoviaria

Decreto Lei n° 327/98 de 2 de Novembro, com as alteragdes introduzidas pela Lei n°
99/99 de 26 de Julho — atribui as empresas publicas municipais competéncias para a
fiscalizacdo do estacionamento de duragdo limitada

Lei n° 13/2007 de 17 de Abril, com as alteragdes introduzidas pela Lei n° 17-A/2006 de
26 de Maio e pelo Decreto Lei n® 255/2007 de 13 de Julho, Portaria n® 1350/2006 de 27
de Novembro e Despacho n° 24 433/2006 de 28 de Novembro — regula o transporte
coletivo de criancas

Decreto Lei n° 163/2006 de 8 de Agosto — define normas técnicas de acessibilidade
Lei n° 18/2007 de 17 de Maio e Portarias n°s 902-A/2007 e 902-B/2007 de 13 de
Agosto — aprova o Regulamento de Fiscalizacao da Conducio sob a Influéncia do
Alcool ou de Substéncias Psicotrépicas

Lei n® 33/2004 de 28 de Julho e Decreto Regulamentar n°® 3/2005 de 10 de Maio —
regula a colocagio de protecdes nas guardas de seguranca existentes

1.4 DEFINICOES

Acidente - Ocorréncia na via piblica ou que nela tenha origem envolvendo pelo menos
um veiculo, do conhecimento das entidades fiscalizadoras (GNR ou PSP) e da qual
resultem vitimas e/ou danos materiais

Acidentes com vitimas — Acidente do qual resulte pelo menos uma vitima

Acidente mortal - Acidente do qual resulte pelo menos um morto

Acidente com feridos graves — Acidente do qual resulte pelo menos um ferido grave,
nao tendo ocorrido qualquer morte

Acidente com feridos leves — Acidente do qual resulte pelo menos um ferido leve e em
que nao se tenham registado mortos e/ou feridos graves

Vitima — ser humano que em consequéncia de acidente sofra danos corporais

Morto ou vitima mortal - Vitima de acidente cujo 6bito ocorra no local do evento ou
no seu percurso até a unidade de satide. Para obter o imero de mortes a 30 dias, aplica-
se a este valor um coeficiente de 1,14

Ferido grave - Vitima de acidente cujos danos corporais obriguem a um perfodo de
hospitaliza¢ao superior a 24h

Ferido leve - Vitima de acidente que néo seja considerada grave

Condutor - Pessoa que detém o comando (que conduz) de um veiculo ou animal na via
publica

Passageiro — Pessoa afeta a um veiculo na via ptblica e que ndo seja condutora

Pedo — Pessoa que transita na via publica a pé e em locais sujeitos 2 legislagao
rodovidria. Consideram-se ainda pedes todas as pessoas que conduzam & mao
velocipedes ou ciclomotores de duas rodas, sem carro atrelado, ou carros de criangas ou
de deficientes fisicos

indice de gravidade - Nimero de mortes por 100 acidentes com vitimas

Indicador de gravidade - IG = 100xM + 10xFG + 3xFL, em que M € o niimero de
mortes, 0 FG o nimero de feridos graves e FL o niimero de feridos leves

Ponto negro - Lango de estrada com o maximo de 200 metros de extensdo, no qual se
registou, pelo menos, 5 acidentes com vitimas, no ano em anilise e cuja soma de
indicadores de gravidade € superior a 20

Via coletora — Estradas urbanas de maior importancia integradas nas designadas vias
estruturantes, onde a fun¢do mobilidade € praticamente exclusiva
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e Via distribuidora principal — Via na qual a fungfio mobilidade prevalece em relag@o
ao acesso. Constitui o tipo de vias que interliga as vias coletoras, as vias de ambito
local, complementando estas no conjunto das vias estruturantes

e Via distribuidora local — Via na qual a fungio acessibilidade prevalece em relagdo a de
circulagdo. Constituem o tipo de vias que interligam as vias distribuidoras principais as
vias de acesso local, sendo o conjunto de vias mais importantes, no conjunto de vias
locais. Constituem a rede bésica dos espagos locais, nomeadamente dos residenciais

e Via de acesso local — Ruas integradas na classe de vias locais. Tratam-se de ruas
destinadas quase exclusivamente a servir Os acessos diretos as habitagbes e
propriedades e onde se deve beneficiar claramente a circulagio pedonal e o
estacionamento. A fungio mobilidade deve ser suprimida ou reduzida a um valor muito
baixo

e Via prioritdria - Via na qual circulam os veiculos considerados prioritdrios em relagdo
a uma outra via considerada secunddria. A prioridade de passagem € normalmente
atribuida  via que apresenta maiores niveis de procura

e Via secundéria — Via na qual circulam os veiculos que perdem prioridade em relagdo a
uma outra via considerada prioritdria

e Zona de acumulaciio de acidentes — Trechos da rede rodovidria que esteja em Servigo
h4 mais de 3 anos e nas quais se tenha verificado, por influéncia das caracteristicas da
infraestrutura rodovidria, uma elevada frequéncia de acidentes

1.5 O PLANO NACIONAL DE PREVENCAO RODOVIARIA E A ESTRATEGIA
NACIONAL DE PREVENGCAO RODOVIARIA

O Plano Nacional de Prevencdo Rodovidria (PNSR), elaborado pelo Ministério da
Administragdo Interna em 2003, foi até 2008 o documento de referéncia quando se refere o tema
da seguranga rodovidria, na medida em que as suas analises e diretivas resultavam de um
entendimento bastante abrangente, ndo s6 a nivel das vdrias equipas que O elaboraram, mas
também pelos contributos dos diversos grupos de agentes € utentes da rede vidria.

O seu contetido referia, como principais fatores que pdem em causa a seguranga rodovidria a
nivel nacional, os seguintes:

e Comportamentos abusivos e falta de civismo;
Falta de coordenagdio entre as diversas entidades competentes € dificuldades de
processamento de contra ordenagdoes;

e Insuficiente conhecimento das causas da sinistralidade e lacunas de preparagdo técnica
dos intervenientes;
Concegdo imperfeita das infraestruturas e deficiéncias de manuteng?o e sinaliza¢ao:

e Benevoléncia ou falta de fiscalizagdo sobre os infratores.

Tendo em conta as profundas mutagdes que a temdtica da sinistralidade tem sofrido, conjugado
com a necessidade de aperfeicoar a politica de combate a mesma, a ANSR iniciou a revisdo do
PNPR e neste momento estd concluido o documento sob a nova designagdo de “Estratégia
Nacional de Prevencdo Rodovidria (ENSR)”.

Este novo documento foi bastante importante para a delineagdo da estratégia a nivel municipal
que agora se trata, nomeadamente na:

o Definicio da Estrutura do Plano — optou-se por uma organizagdo semelhante,
constituida por uma primeira parte de caraterizagao da sinistralidade e identificagao de
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grupos e fatores de risco, passando depois as defini¢des de objetivos estratégicos e
operacionais

Constituigdo de uma Matriz de Acdo — através da reformulagdo da Matriz de Haddon,
de molde a transitar do 4mbito nacional para o municipal

Identificacio dos Grupos de Risco — através do estudo do histérico dos acidentes
ocorridos no concelho

Defini¢éo de Objetivos — uma vez que o municipio deve tomar como base os designios
nacionais e, dentro desse enquadramento, adotar medidas especificas no seu territrio
para garantir o cumprimento das suas responsabilidades para os fins que a ENSR se
propde atingir

Estabelecimento de Prazos — na medida em que a inter-relagdo dos planos passa pela
adogao das mesmas balizas temporais
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2.CARACTERIZACAO

21 IDENTIFICACJ&‘.O E CARACTERIZACAO DA ESTRUTURA MUNICIPAL PARA
A IMPLEMENTACAO DO PMSR E ORCAMENTO

2.1.1 Quanto & estrutura municipal

A estrutura da CAmara Municipal de Pacos de Ferreira ndo estd preparada para tratar
devidamente e per si a questdo da sinistralidade rodovidria. Esta é uma matéria que s6 agora o
municipio comega dar atengéo, face as diligéncias que tém vindo a ser tomadas pela ANSR.

A elaboragio do Plano Nacional de Prevencao Rodoviaria (2003), a Carta Europeia de
Seguranca Rodovidria (2007), a Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria (2008)
definida pela ANSR e o Plano Municipal de Seguranca Rodovigria do Municipio de Mafra,
sio um excelente mote para que outros municipios elaborem 0s seus respectivos planos
municipais.

Ao desafio lancado pela ANSR, em parceria com a FEUP e Governo Civil do Porto, o
municipio de Pagos de Ferreira respondeu positivamente e elaborou o seu plano.

A partida para este objectivo e trabalhando na 4rea da rede vidria, a estrutura da Cimara tem
apenas 0 DOMIA - Departamento de Obras Municipais, Infra-estruturas ¢ Ambiente, onde
existe um servigo de transito composto por 2 funcionérios e uma viatura, que exerce fungbes na
4rea da sinalizagio (colocar nova sinalizagdo e/ou mudar a sinaliza¢do). De notar que este
servico nio trata a questdo da sinistralidade rodovidria.

2.1.2 Quanto ao or¢camento

Em matéria orcamental, a abordagem sinistralidade vs seguranca ndo € tida em conta, ou seja,
esta vertente especifica ndo tem qualquer valor orcamentado. Existe sim uma rubrica, designada
“sinalizago e transito”, que tem uma dotagdo de 170 mil euros para 2012.

2.2 DA REDE VIARIA

2.2.1 Enquadramento territorial

Pagos de Ferreira constitui-se como concelho em 1836. Tem um pouco mais de 70km2 de drea e
terd hoje 56.603 habitantes (Fonte: INE, 2009). Estd integrado na regido norte (NUT II) e na
sub-regido do Tamega (NUT III).

Acomodado entre os concelhos de Lousada a leste/interior, Vizela a norte, Paredes a sul/sudeste,
Valongo a sudoeste/litoral e por Santo Tirso a oeste € norte, integra a Associagdo de Municipios
do Vale do Sousa, conjuntamente com Castelo de Paiva, Felgueiras, Lousada, Paredes e
Penafiel.

Até ao final do século passado, o concelho viveu muito ancorado 2 sua regido € com pouca
mobilidade para o exterior das suas fronteiras, pese embora os esforgos reivindicativos do
executivo de entdo, junto do poder central, em conseguir uma acessibilidade ao litoral e & Area
Metropolitana do Porto (AMP). E preciso lembrar que a viagem entre Pacos de Ferreira € 0
Porto (cerca de 20Km), a data, demorava sensivelmente 90m (uma hora e meia).
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Com a execugdo do IC 24 e IC 25, depois transformada em A4l e Ad2. esta mesma viagem
passou a demorar cerca de 15m, ou seja 1/6 do tempo. Ora, as crescentes deslocagbes em
dire¢do a grande AMP, quer depois para Sul, quer para o Norte e para a Galiza, deram uma
dimensdo completamente nova ao enquadramento territorial do concelho, fruto da dindmica de
mobilidade que foi criada com esta acessibilidade, quer no contexto social, quer no contexto
econémico.

Se isto foi verdade até Outubro de 2010, a grande verdade € que a introdugdo de portagens
nestas vias, A42 e A4l, apés aquela data e em conjugagdo com a grave crise que o Pafs
atravessa, veio “arrefecer” bastante esta dindmica de mobilidade.

2.2.2 Vias Existentes

A rede rodovidria que serve o Municipio de Pagos de Ferreira sofreu uma profunda alteragdo
desde o inicio do século, com a construgiio de vias estruturantes de iniciativa municipal, que
fundamentalmente visavam dar dimensdo a um concelho que esteve durante anos “fechado” por
falta de acessibilidades, tal como o referido no ponto anterior.

Foi este desiderato e esta visdo de futuro, aliada 2 constru¢do da A42 que atravessa o concelho
na fronteira Pagos de Ferreira/Paredes fazendo a transi¢do de trafego litoral/interior, que veio
“abrir” o concelho a regifio e ao Pafs.

Segundo os tltimos dados do cadastro, o municipio tem no total cerca de 460 km de vias. Como
veremos posteriormente no dmbito do capitulo destinado 3 sinistralidade, no ano de 2010 foram
registados no concelho 179 ocorréncias, ou seja, acidentes com vitimas, pelo que e para efeitos
comparativos, podemos dizer que Pagos de Ferreira apresenta um racio de 0,39 ocorréncias por
Km de via.

Outro indicador que poderemos adoptar como comparativo em relagio a outros municipios, tem
a ver com a extensdo de vias por Km2 de territ6rio. No caso, sendo que o concelho tem 70km2
de drea e aproximadamente 460km de vias, podemos afirmar que Pagos de Ferreira tem um
racio de 6,57 Km de via, por cada Km2 de territrio.

A rede rodovidria municipal foi hierarquizada, para este trabalho, segundo o padrido Nivel I,
Nivel II e Nivel III, sendo que embora considerada na elaboragiio deste plano, da andlise
estatistica excluiremos a AE 42.

A rede integrada no Nivel I (coletoras e distribuidoras principais), reporta-se as vias que fazem
a transi¢do do trafego entre os concelhos fronteirigos e que se dirigem ou apenas atravessam o
concelho de Pagos de Ferreira. Por outro lado, acondiciona também o trafego que tem por
destino a AMP. Importa aqui referir, que Pacos de Ferreira tem um importante movimento
pendular de trifego com a drea metropolitana, num vaivém didrio, quer de gente que ali
trabalha, quer movimento associado ao sector empresarial. A este nivel integram-se:

® A Ad42, que € a principal ligagio 2 AMP (Porto, Matosinhos, Vila do Conde), para
o litoral e, a Lousada, Penafiel, Amarante e Vila Real para o interior, comporta 4
n6s que servem o Concelho: Gilde, Ferreira/Sobrosa, Frazio e Seroa/Lordelo.

® A Variante Oeste que estabelece a ligagio do trafego proveniente de Santo Tirso,
bem como das freguesias de Oeste/Norte do Concelho com destino ao litoral. Foi
também crucial para a implantacio da unidade IKEA na freguesia de Seroa, a sul
do Concelho.
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e A Via Panorimica, que d4 continuidade a anterior em direc¢do ao Norte do
concelho pela fronteira Oeste, nas freguesias de Meixomil, Eiriz e Sanfins.

e A Variante Leste que estabelece a ligagdo de trifego proveniente de Lousada, bem
como das freguesias de Raimonda, Figueir6 e Freamunde, quer tendo como destino
a cidade de Freamunde e/ou de Pagos de Ferreira, quer como para aceder a A42
tendo em vista outros destinos.

¢ A Via do poder Local ¢ a principal via nas transi¢des de trifego entre os 2
principais micleos urbanos do concelho, Pagos de Ferreira e Freamunde, sendo
também importante para o trafego que pretende aceder & A42.

e A Avenida da Variante (Variante de Gilde) faz a transigao de trfego a partir do
niicleo urbano de Freamunde pela fronteira Leste em direcgdo ao né de Gilde da
A42, tendo em vista outras direcges de indole regional.

A rede integrada no nivel II (distribuidoras locais), reporta-se as vias que fazem a transi¢do do
trafego nas e entre freguesias do concelho, salientando aqui o movimento entre as freguesias e
os principais ndcleos urbanos, a cidade de Pagos de Ferreira e a de Freamunde. De salientar a
importancia que este trafego interno ao municipio tem para 0 desenvolvimento socioeconémico
de Pagos de Ferreira. Neste nivel integram-se:

e A ex. EN 207 atravessa o concelho cruzando as freguesias de Seroa. Frazdo,
Meixomil, Pagos de Ferreira, Carvalhosa e Freamunde, ligando os Concelhos de
Valongo/Santo Tirso e Lousada, numa transigdo litoral - interior.

e A ex. EN 209 atravessa o concelho pelas freguesias de Arreigada, Frazdo,
Meixomil, Carvalhosa, Figueiré e Raimonda, ligando os concelhos de Paredes a
Vizela/Santo Tirso, numa transi¢cdo Sul — Norte.

e A ex. EN 319 atravessa o concelho pelas freguesias de Ferreira, Pagos de Ferreira e
Meixomil, ligando os concethos de Paredes a Santo Tirso, numa transi¢do Sudeste
— Norte.

e A ex. EN 209-2, derivando da EN 209 na Freguesia de Figueir6, liga esta ao
concelho de Santo Tirso, atravessando ainda as freguesias de Lamoso e Codessos.

o A EM 513, é uma estrada que deriva da ex. EN 207 na freguesia de Frazao e liga &
freguesia de Penamaior, mais concretamente a Feira do C6.

o A EM 5134, é uma estrada que deriva da ex. EN 319 na freguesia de Pagos de
Ferreira e liga a freguesia de Carvalhosa e Eiriz.

e A EM 559, é uma estrada que deriva da ex. EN 209 na freguesia de Meixomil e
liga A freguesia de Pagos de Ferreira, sede de concelho.
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7

Figura 1 — Rede Vidria Estruturante

SANTO TIRSO

LOUSADA

VALONGO i |

A rede integrada no nivel III (Acessos locais), reporta-se as vias (Avenidas, Ruas, Travessas,
Largos, etc) que fazem a transicio do tréfego dentro das freguesias, a partir dos bairros, zonas

habitacionais e lugares, até s vias que cruzam as freguesias e que estdo definidas no nivel
precedente.
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Figura 2 - Rede Vidria Total

As figuras 1 e 2, apresentam, respetivamente, a Rede Vidria Estruturante (72,17 Km) e a Rede
Vidria Total (460,73 Km)

Na tabela seguinte, esta contabilizado o comprimento da rede vidria municipal, segundo o tipo e
a situagdo atual, chamando-se a atengdo para o fato de ndo existirem EN, uma vez que estas
passaram na sua totalidade para a rede municipal.
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Tabela 1 — Comprimentos da rede vidria segundo o tipo e a situagdo atual (metros)

Existente Em
projecto
Nivel Tipo / Total
Corrente | Nés/Ligagdes | Construcio

I

A42 7.317,4m 2.800m 10.117,4 m
I

Variante Oeste 6.792,6m 6.792,6 m
| Via

Panoramica 3.657,5m 3.657,5m
I

Variante Leste 4.604,2m 4.604,2 m
1 Via Poder

Local 5.792,1m 5.792,1m
I Variante de

Gilde 2.076m 2.076 m
I Estradas

Municipais 39.138m 39.138 m

111
Outras vias 383.742.89 4,800m | 388.542,89 m
Total 453.120,89m 2.800m 4.800m | 460.730,69 m

Analisando a rede vidria segundo o tipo de via, podemos verificar o peso substancial que as vias
de Nivel III - no fundo as vias de acesso local - t2m no total da rede vidria, com mais de 80% do
total de Km. Contudo, isto ndo serd significativo, porque quer as vias de Nivel I, quer as de

Nivel II e Nivel 111, sdo da tutela do municipio, como veremos mais abaixo, exceptuando-se o
perimetro referente 3 AE42.

Importa ainda referir a importancia das diferentes variantes para a mobilidade do concelho, uma

vez que permitem uma dindmica de trafego intra e extra concelhio, sem qualquer problema de
concentrac@o e demora nos trajectos.

No gréfico seguinte podemos ver a percentagem de vias por freguesia:
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Grifico 1 — Comprimentos da rede vidria por Freguesia
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2.2.3 Tutela das vias

A tutela e a responsabilidade da rede vidria do municipio de Pagos de Ferreira € quase
exclusivamente da Cimara Municipal como vimos. exceptuando-se deste quadro a AE42, que

foi concessionada a4 empresa “Ascendi Norte — Auto Estradas do Norte, S. A.:

Grafico 2 — Tutela das vias
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2.2.4 Pavimento e Estado de Conservacio

A rede vidria do concelho de Pacos de Ferreira € quase exclusivamente em pavimento
betuminoso, sendo que existem alguns arruamentos urbanos na cidade de Pacos de Ferreira e de
Freamunde com pavimento em calgada (paralelos).

Quanto a0 seu estado de conservagio, podemos afirmar que, dada a prioridade que foi
estabelecida na construgio de uma rede de vias estruturantes, agora praticamente concluida, a
questdo da conservagio foi ficando um pouco em segundo plano, mas que vai merecer agora a
necessdria atengo para a sua reabilitagdo.

Importa aqui também referir o esforco na instalagdo de infraestruturas no concelho,
nomeadamente de dgua e saneamento, que contribuiu para um desgaste precoce no pavimento
de alguns arruamentos.

Apesar de tudo, a Cimara Municipal de Pagos de Ferreira continua atenta a estas situagdes e
estd a preparar um plano de reabilitagdo da sua rede vidria que apresente indicios de algum
desgaste.

2.2.5 Sinalizacao da rede vidria

Quanto a sinalizagdo rodovidria vertical, de acordo com um levantamento efectuado ha cerca de
2 anos, existem sensivelmente 5000 sinais no concelho (sinais verticais), 0 que corresponde a
cerca de 10,8 sinais por Km. Nio estio contabilizadas, naturalmente, as marcagSes no
pavimento (marcas rodovidrias horizontais).

De algum tempo a esta parte o municipio tem vindo a promover a retificagdo de situagdes
anoémalas (sinais mal posicionados. nio adequados, etc.), bem como a substituicio da
sinalizagdo que se encontra degradada ou vandalizada.

No que diz respeito as marcas rodovidrias e dado que a sua degradacdo € mais rdpida e
acentuada, a Camara Municipal compromete-se a promover a sua manutengado, especialmente
no que se refere as passagens de pedes.

Esta entidade passard também a fazer um registo, através de um cédigo, da nova sinalizagdo a
colocar no dominio piiblico. Esse c6digo serd pintado na parte de traz dos sinais a colocar e
compreende a seguinte formula: PFR, cédigo da freguesia, nomenclatura legal do sinal e
nimero do sinal na freguesia.

2.2.6 Intersecdes na rede vidria

As intersegbes de transito entre duas ou mais vias, sio por norma pontos de conflitualidade
entre os diversos intervenientes no processo de trifego vidrio.

E por esta razdo, que os diferentes responsdveis pela rede vidria utilizam regularmente
mecanismos de controlo destas éreas de risco, por norma equipamentos de sinalizagdo luminosa
vertical (vulgo semaforos) ou sinalizagio vertical e horizontal e ainda, outro tipo de
intervengdes, como a execugio de rotundas, que sdo de fato uma excelente medida de controlo
do trafego.
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Para além dos normais entroncamentos e cruzamentos com a sinalizagao tradicional, o concelho

de Pagos de Ferreira tem 56 intersecdes com rotunda, 2 intersecdes com rotunda em projeto,
6 com mini rotunda e 6 com seméforos, de acordo com o gréfico infra;

Grifico 3 — Intersegoes na rede vidria

@ Rotundas

@ Mini-rotundas

O Rotundas em projeto

[0 Semaforizadas

Constata-se neste grifico, que a solugdo mais utilizada para gerir estes pontos de conflito sdo de
fato as rotundas, que pesam 79% do total. No Anexo K) estdo descritas as localizagdes de todas

as intersegoes referidas.

2.3 DA SINISTRALIDADE

Tendo em vista a obtengdo de dados relativos 2 sinistralidade, foi necessério recorrer aos dados
da Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria (ANSR).

A caracterizagio incidiu sobre os dados disponiveis do ano de 2010, embora tenham sido
analisados dados mais antigos no intuito de estabelecer uma evolugdo cronoldgica.

2.3.1 Evolucio da sinistralidade

Como ponto de partida para esta andlise, importa ter conhecimento da sinistralidade e sua
variagio ao longo dos anos, no caso de 2000 a 2010, a nivel nacional:
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Grifico 4 — Sinistralidade em Portugal
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Segundo este grifico, podemos afirmar que, pese embora o crescente nimero de pedes e
veiculos em circulagdo, na primeira década deste século mantém-se a tendéncia de descida do
niimero de mortos e feridos que j4 vinha da década anterior. embora naquela fosse mais notéria
essa evolugdo positiva, sendo que nos tdltimos anos analisados, comega a verificar-se uma
tendéncia de estabilizagdo do niimero de mortos e feridos.

2.3.2 Sinistralidade no Concelho

Quanto ao concelho de Pagos de Ferreira, o grafico que se segue demonstra uma realidade
ligeiramente diferente do cenario nacional. No que toca a feridos leves, se € verdade que entre
2005 e 2008 o nimero estd abaixo da barreira dos 200 FL, embora em 2006 o ndmero tenha
passado ligeiramente os 200, a verdade € que, tal como a nivel nacional, 2009 e 2010,
significaram um aumento claro do niémero de FL. J4 no que toca a M e FG. se 2006 significou
um pico no nimero de FG (20), 2007 foi uma referéncia ao nivel de mortes (1). Contudo, a
verdade € que se verifica uma tendéncia para uma estabilizacdo no nimero de M e FG.
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Grifico 5 — Sinistralidade no Concelho de Pagos de Ferreira
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Em 2010, no concelho de Pagos de Ferreira, verificaram-se 2 vitimas mortais, 5 feridos graves e
236 feridos ligeiros (36 em AE).

Verifica-se assim que, tal como a nivel nacional, entre 2008 e 2010, hd um pequeno aumento do
numero de feridos ligeiros, mantendo-se estdvel o nimero de feridos graves € mortos, como
referimos anteriormente.

Podemos assim afirmar que as vitimas mortais em conjunto com os feridos graves, representam
menos de 4% do total de sinistrados.

Para efeitos comparativos, se dividirmos o n° de habitantes do concelho, pelo n° de acidentes,
obteremos um racio que permitird uma comparagao com 0s outros municipios: 56.603 (n. hab.) /
179 (n. acidentes em 2010) = 316,21 (1 acidente por cada 316,21 hab.).

2.3.3. Diferentes projecces para a sinistralidade concelhia de 2010

Neste ponto procuramos retirar algumas conclusdes a partir da elaboracdo de diferentes graficos
de andlise da sinistralidade, com base em abordagens diferenciadas: nomeadamente segundo o
més do ano, segundo o dia da semana, segundo a luminosidade, segundo a hora do dia,
segundo os fatores atmosféricos, segundo o tipo de via e segundo a faixa etaria, bem como
em funcdo da natureza dos acidentes e do tipo de utentes da vias envolvidos nos mesmos,
graficos estes constantes do Anexo B).

Da anilise destes dados niio € possivel tirar nenhuma conclusdo objetiva, que nos permita
encontrar uma ou mais razdes para a sinistralidade concelhia. Contudo, retiramos algumas
conclusdes que ndo deixam de ser interessantes para analisar este fenomeno:
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- Que cerca de 70% dos acidentes ocorreram em pleno dia e com bom tempos; /
- Que o pico de vitimas resultantes dos acidentes, ocorre no periodo hordrio das 18h as 21h,
certamente associado as deslocagdes trabalho/casa e ao cansago resultante de um dia de
trabalho;

- Que 112 do total de vitimas, enquadram-se nas faixas etdrias dos 15 aos 34 anos:

- Mais de 50% dos acidentes resultam de colis@o e sdo seus intervenientes veiculos ligeiros.

2.3.4 Sinistralidade nas Freguesias

Tal como referimos no ponto 2.3.2 “Tutela das vias”, o municipio de Pacgos de Ferreira ¢ a
entidade gestora e responsavel por 98% da rede vidria, excluindo somente os 2% que
constituem o trogo da AE42 que atravessa o concelho.

Assim e dada esta especificidade, a nossa andlise da sinistralidade terd o seu enfoque na andlise
das ocorréncias do concelho em fungio de cada freguesia e, posteriormente, freguesia a
freguesia em fungdo de cada arruamento.

A andlise pormenorizada por arruamento, em cada freguesia, consta do Anexo B): Dados
Estatisticos do Concelho. Segue o grifico de ocorréncias por Freguesia:

Grifico 6 - Ocorréncias nas Freguesias do Concelho / 2010
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Da andlise deste grifico, podemos confirmar que de fato a Freguesia de Pagos de Ferreira, sede
de concelho, € aquela onde ocorreram mais acidentes com vitimas em 2010 (31), logo de
seguida de Carvalhosa (24) e Freamunde (23). tendo ainda associado o respetivo indice de
gravidade.

No grifico seguinte, podemos ver a variagio do numero de mortes, feridos graves e feridos
ligeiros, por freguesia e, paralelamente, o IG (Indice de gravidade) associado a cada uma das 16
freguesias do concelho:

Griéfico 7 — Vitimas e Indice de Gravidade por Freguesia / 2010
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Para uma melhor percegdo da sinistralidade concelhia, importa pormenorizar as vias onde de
fato ocorreram os sinistros e que tiveram como consequéncia, vitimas:

¢ Mortes
- Ferreira: Rua da Estrada. 1IVM
- Figueir6: Rua da Nora. 1VM

e Feridos Graves
- Ferreira: Rua da Estrada. 3FG

- Freamunde: Rua Fonte de Moleiros. 2FG
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e Feridos Ligeiros (s6 vias com 3 ou mais ocorréncias)

- Carvalhosa: Rua Nossa Senhora do Rosério, 15FL

- Modelos: Avenida de Santiago, 8FL

- Frazdo: Rua da Recta de Gomil, 7FL

- Meixomil: Rua da Pancada, 7FL

- Eiriz: Rua de Além, 4FL

- Ferreira: Rua de S. Miguel, 4FL

- Figueiré: Avenida da Liberdade, 4FL

- Freamunde: Rua Fonte de Moleiros, 4FL

- Carvalhosa: Avenida de S. Domingos, 3FL

- Carvalhosa: Rua do Mével, 3FL

- Frazdo: Rua do Carvalho, 3FL

- Freamunde: Rua de S. Martinho, 3FL

- Meixomil: Avenida do Marco, 3FL

- Pagos de Ferreira: Rua Dr. Queirés Ribeiro. 3FL

- Pagos de Ferreira: Avenida dos Templarios. 3FL

- Pagos de Ferreira: Avenida Jodo XXIII, 3FL

- Raimonda: Rua de Parada, 3FL

- Sanfins de Ferreira: Rua Senhora da Guia, 3FL

- Seroa: Rua de S. Mamede, 3FL
Consequentemente, na figura que podemos ver de seguida, elaboramos o mapa com a

distribui¢do concelhia por vias, onde ocorreram os referidos mortos, feridos graves e feridos
ligeiros:
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Figura 3 — Mapa Concelhio de ACV (Ocorréncias)
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Assim sendo e tendo em vista proceder 2 identificagdo dos locais onde ocorrem mais acidentes,
foram utilizados os dados concelhios fornecidos pela ANSR para os anos de 2005 a 2010 € as
informagdes prestadas pela autoridade competente local, no caso a GNR (Posto Territorial de
Pacos de Ferreira e Posto Territorial de Freamunde), especialmente as do ano de 2010, sendo
que para fins de analise estatistica deixamos de levar em linha de conta as ocorréncias na A42.

Dado que no ambito da elaboragdo deste plano, ¢ imperativo melhorar a informagéo sobre a
sinistralidade rodovidria concelhia, nomeadamente quanto a objectividade da sua localizagdo,
que neste momento ndo € possivel de conseguir, € intengdo do municipio protocolar com as
diversas entidades locais intervenientes nesta matéria, nomeadamente a GNR (Pagos de Ferreira
e Freamunde), as AHBYV (Pagos de Ferreira e Freamunde) e a delegagdo da Cruz Vermelha de
Frazio, no sentido de a Cimara Municipal ser informada on line dos sinistros que acontecem no
concelho, devendo para isso o municipio oferecer aquelas (exceto GNR) um equipamento GPS
por institui¢do e dar a competente formagao.
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Com este passo, dentro de 3 a 5 anos, a Camara Municipal tera a necessaria informacio
que lhe permitiré intervir localizadamente e atingir os objectivos a que se propuser.

Passando entdo a andlise da sinistralidade no concelho com os dados disponiveis, sublinhando
que ndo € possivel obter a localizagdo exacta dos mesmos por falta de informagéo, dado que a
rede vidria municipal ndo estd marcada ao Km, nem tdo pouco a cada 100m, assentaremos a
nossa aten¢@o numa andlise por freguesia e por arruamento.

Constata-se que, dos 179 acidentes c/ vitimas ocorridos em 2010 nas 16 freguesias, eles estio de
algum modo distribuidos por estas. em termos relativos, nio podendo dizer-se que em alguma
delas hd um significativo acréscimo de ocorréncias. Importa referir que a sede de concelho, a
freguesia de Pagos de Ferreira € aquela que tem o maior n° de ocorréncias, 31.

O fato € que, com base no conceito de ponto negro, embora 12 das freguesias registem pelo
menos 5 acidentes com vitimas, a verdade € que em nenhuma delas o IG € superior a 20, muito
longe disso e, tdo pouco, podemos afirmar que esses acidentes estdo confinados a um trogo de
200m. Sendo assim € legitimo afirmar que no concelho de Pagos de Ferreira ndo haverd nenhum
ponto negro.

Apesar desta afirmagdo ser verdadeira, ou seja, ndio hd objetivamente nenhum ponto negro em
Pagos de Ferreira, da andlise estatistica feita podemos encontrar certamente alguns locais.
algumas vias (Avenidas, Ruas, etc) ou até alguns trogos de via, que podem incluir parte (s) de
uma Avenida ou Rua. ou pode nesse trogo incluir mais que uma Rua ou Avenida, que
apresentem ocorréncias em ndmero acima do normal e que assim justifiquem uma ateng@do
especial e um tratamento diferenciado.

2.3.5 Vias/Locais com maior incidéncia de acidentes

Analisada a sinistralidade por Freguesia, podemos agora identificar quais as vias que
apresentaram mais ocorréncias no ano de 2010 e que sdo mais problematicas. Como ji
referimos ndo incluimos nesta anélise a A42, uma vez que a tutela da mesma € da Ascendi, SA
e a fiabilidade dos registos apresentados para esta via, levantam muitas dividas (por ex. existem
inimeros registos de ocorréncias na A42 como sendo na Freguesia da Seroa e que, por
conhecimento local, reportar-se-3o ao concetho de Paredes e de Valongo).

Por outro lado, apenas nos reportamos as vias concelhias com 3 ou mais ocorréncias durante o
ano de 2010, uma vez que serd sobre estas vias que o municipio centrard as suas atengdes,
estudando e avaliando as causas e encontrando as medidas adequadas a cada uma, no intuito de
atingir o objectivo “Zero vitimas”.

Passamos entdo a andlise detalhada das vias onde ocorreram mais ACV, para os anos de 2010,
2009 e 2008:
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Grafico 8 — Vias com mais ocorréncias / 2010
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Face a andlise deste grafico, com base nos dados fornecidos pela ANSR, facilmente
constatamos que a Rua N. Sr.? do Rosario na Freguesia de Carvalhosa, € a referéncia concelhia
de uma “via critica”, com 9 ocorréncias em 2010, sendo de referir ainda a Av. da Liberdade em
Figueir6 e a Av. de Santiago em Modelos, com 4 ocorréncias cada. Seré de salientar que, as 9
ocorréncias da Rua N. Sr.* do Resério correspondem a 16 vitimas, todos eles feridos ligeiros.

Mas e no intuito de percebermos melhor a evolugéo da situagdo em termos de Ruas, Avenidas
ou trogos de vias com indicadores criticos, apresentamos de seguida os graficos comparativos.
para 2009 e 2008:
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Gréfico 9 — Vias com mais ocorréncias / 2009
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Em 2009, podemos confirmar que. para além da Rua N. Sr.* do Rossrio com 8 ocorréncias.
devemos relevar as ocorréncias na Rua da Recta de Gomil (5). na Rua Alexandrino Chaves
Velho (5), Avenida Silvia Cardoso (4), Rua Anténio Barbosa (4) e a Avenida Central da Seroa
(4), sendo que destas, apenas a Rua da Recta de Gomil € repetente em 2010, para além
naturalmente da referida Rua N. Sr.* do Rosario. Refira-se ainda que as 8 ocorréncias da Rua
N. Sr.” do Rosirio, correspondem a 11 vitimas, todos eles feridos li geiros.
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Gréfico 10 — Vias com mais ocorréncias / 2008
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Quanto ao ano de 2008, podemos verificar que s6 a Rua N. Sr.* do Rosdrio com 6 ocorréncias
se destaca da média das 3 ocorréncias/ano. Refira-se que estas 6 ocorréncias correspondem a 8

vitimas. concretamente 6 feridos ligeiros, 1 ferido grave e 1 morto.
Face a andlise dos 3 graficos apresentados, onde se procura encontrar as Ruas ou Avenidas, ou
ainda trogos de vias que apresentem valores criticos de ocorréncias € a sua evolugio, podemos
constatar claramente que a Rua N. Sr* do Rosério, na Freguesia de Carvalhosa, € aquela que
apresentou nos 3 anos em andlise, 0 maior ndmero de ocorréncias e, juntamente com a Rua da

Recta de Gomil. so as Gnicas que repetem a sua presenga no ambito da andlise.

Como conclusdo parcial, podemos assumir que a “Rua N. Sr.? do Rosério’, sendo responsavel
por 35 vitimas (1M, 1FG, 33FL) nos 3 anos analisados e tendo vindo a apresentar um nimero

de vitimas crescente, ano ap6s ano, justifica de fato a atengio do municipio.
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2.3.6 Locais de acumulacio de acidentes

Segundo um estudo elaborado pelo Comando Territorial do Porto da GNR, referente ao ano de
2010 e visando identificar possiveis “Pontos Negros” e “Pontos Sensiveis” na sua 4rea de
jurisdi¢do, podemos constatar, como ja referido anteriormente, que no concelho de Pacos de
Ferreira nao existe nenhum local que configure um “Ponto Negro”.

Por outro lado e quanto a pontos sensiveis, sdo identificadas duas localizagées no “concelho” e
considerados “Pontos Sensiveis”: O Km 0,1 da A42 ¢ 0 Km 23,4 da A41. Contudo, estes 2
pontos encontram-se na intersegio da A41 (fim) com a A42 (inicio), tal como mostra o desenho
desta enviado pela ASCENDI, mas este local reporta-se a territério do concelho de Valongo,
mais concretamente na Freguesia de Sobrado e nio territério de Pagos de Ferreira, tal como
podemos ver nos Anexos L1) e L2).

Este estudo volta a confirmar a andlise feita no ponto anterior 2.3.5 - “Vias/locais com mais
incidéncias de acidentes”, de que a “Rua N. Sra. do Rosdrio” na Freguesia de Carvalhosa
(3.000m - 9 ocorréncias). a “Avenida da Liberdade” na freguesia de Figueiré (1.600m - 4
ocorréncias), a “Rua de Santiago” na freguesia de Modelos (1.250m - 4 ocorréncias) e a “Rua
da Recta de Gomil” na freguesia de Frazdo (1500m - 3 ocorréncias), esta, como vimos, porque
€ também repetente nos 3 anos analisados, sio aquelas onde ocorreram mais acidentes em 2010,
com destaque para a primeira, aquela via que a nivel concelhio desperta mais
atencao/preocupagio por parte da Cimara Municipal.

A verdade € que, se o concelho apresenta um racio de 0,39 ocorréncias por km, ja o récio da
Rua N. Sr.” do Rossrio ¢ de 3 ocorréncias por km, o da Avenida da Liberdade € de 2.5
ocorréncias por km, o da Rua de Santiago € de 3,2 ocorréncias por km e o da Rua da Recta de
Gomil € de 2 ocorréncias por Km, isto segundo os dados de 2010.

Importa ainda registar nesta analise. que a “Avenida da Liberdade” (Figueir6) € uma
continuidade da “Rua N. Sra. do Rosério” (Carvalhosa), somando as duas 4.600m de
comprimento, apresentando este trogo de via um racio de 2,83 ocorréncias por km, constituindo-
se como um dos tro¢os da rede rodovidria municipal a ter em conta na anélise da sinistralidade
concelhia e no estudo a fazer, tendo em vista a implementagdo de futuras medidas de acalmia de
trafego, que venham a reflectir uma redugdo drdstica dos seus indices de sinistralidade.

Apesar de ndo haverem registos significativos, mas em resultado de uma avaliacdo no terreno,
podemos ainda chamar a atengfio para trés pontos/locais que devem ficar sob monitorizagio:

1. A Rua da Estrada, na freguesia de Ferreira, que € o principal acesso do concelho a
AE42 através do n6 de Ferreira / Sobrosa, que pese embora ndo apresentar um grande
nimero de ocorréncias, por norma, quando acontecem sdo de gravidade alta;

2. A Avenida Martins da Costa, na freguesia de Meixomil, nomeadamente em frente as
instalagbes da “Profato”, onde em horas especificas (entrada, almogo e safda) existem
indmeros conflitos de trifego, maioritariamente associados aos atravessamento que ali
ocorrem naqueles periodos;

3. O entroncamento da Rua de Bande com a Rua da Aldeia Nova, na freguesia de
Carvalhosa, vias que confrontam com a empresa “Petratex” e que. tal como a anterior,
em hordrios especificos (entrada, almoco e saida) existem intimeros conflitos de trafego,
também e grosso modo associados aos atravessamentos:

Face a andlise dos graficos apresentados, podemos tirar algumas conclusdes finais:
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. Se considerarmos o valor indicativo (da definigdo de ponto negro) de 5 acidentes/ano,
constatamos que das 16 freguesias do concelho, 12 apresentaram 5 ou mais acidentes;

- Se olharmos para a referéncia de 20 acidentes ano, veremos que s6 3 freguesias ultrapassaram
esse nimero: Pacos de Ferreira com 31, Carvalhosa com 24 e Freamunde com 23;

- Se pensarmos em termos de concentragdo de acidentes por arruamento, verificamos que s6 a
Rua Nossa Sr.* do Rosdrio, na Freguesia de Carvalhosa, com 9 acidentes em 2010, esteve
acima do limiar dos 5 acidentes/ano:

- Mas nos graficos comparativos de acidentes por via, nos anos de 2008, 2009 e 2010,
podemos aferir que s6 a Rua Nossa Senhora do Rosirio e a Rua da Recta de Gomil sio
repetentes nos 3 anos consecutivos, enquanto vias com 3 ou mais ocorréncias e a Avenida
da Liberdade que repete a sua presenca em 2008 e 2010.

2.4 OBSERVACOES SOBRE A SEGURANCA RODOVIARIA

Neste capitulo vamos procurar tratar aspectos diversos da circulagdo vidria, nomeadamente no
que diz respeito ao cumprimento das normas legais por parte dos utentes das vias, no que diz
respeito ao sistema de retengdo para criangas, cintos de seguranga, uso do capacete, dar
prioridade nas passadeiras, etc.

Para isso recolhemos as informacdes dos agentes de seguranga, quanto as estatisticas das
autuacBes e quanto s observagbes desenvolvidas no terreno (GNR e Policia Municipal),
levando também em linha de conta aquilo que é o conhecimento do terreno e das préticas do
dia-a-dia.

2.4.1 Observacdes directas

No que diz respeito ao comportamento dos condutores, nota-se uma melhoria no seu
desempenho quando em circulagdo, no que diz respeito aos cuidados com a velocidade e com as
precaucdes na aproximagio as passadeiras, especialmente dentro dos niicleos urbanos. O mesmo
ndo se pode dizer no que diz respeito a infracgdes ao Cédigo de Estrada, nomeadamente no uso
do cinto de seguranga, uso do telemével e o estacionamento ilegal.

Quanto ao comportamento dos pedes, verifica-se que ainda ndo estd instalada a cultura dos
atravessamentos em passadeira. E corrente observar-se em qualquer arruamento, pedes a
atravessar liviemente o arruamento e no local que dd mais “jeito”, ainda que proximo existam
passagens para pedes.

Excepciona-se deste comportamento, alguns entroncamentos/cruzamentos de ruas do principal
centro urbano onde, por forga do tréfego mais intenso, os pedes sentem-se “obrigados” a
atravessar as ruas nos locais adequados. Nas restantes zonas do concelho, menos urbanizadas
e/ou tipicamente rurais, a pritica comum € atravessar a via aleatoriamente e em fungdo do
interesse de cada um.

Quanto ao uso do capacete, a normalidade do concelho € o uso deste equipamento de protecao,
sendo mesmo percetivel que, dentro das principais localidades e nos eixos principais vidrios,
esta prética atinge quase os 100%.
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Ja no que respeita ao uso do cinto de seguranca, a préitica sera semelhante ao resto do Pafs.
uma vez que nas deslocagdes mais longas a generalidade dos condutores e passageiros utiliza o
cinto de seguranga, mas nas deslocagbes curtas 0 mesmo nio acontece, rondando os 10% 0
mimero de prevaricadores.

Em relagfio ao excesso de velocidade, tal como se disse atrds, € visivel um aumento gradual do
respeito pelos limites impostos, que se devem nio s6 aos actos de sensibiliza¢&o dos condutores,
mas fundamentalmente aos semaforos, rotundas e outros dispositivos de controlo de velocidade.

Se nos reportarmos ao uso de teleméveis durante a marcha do veiculo, apesar de a lei permitir
formas alternativas de utilizagéo destes equipamentos designadamente o uso de auriculares, cuja
adesao € escassa, € bastante frequente observar condutores a conduzir e a utilizar
simultaneamente o telemével. Refira-se que estd em cima da mesa a possibilidade de ilegalizar

toda e qualquer utilizagdo destes equipamentos, quando em condugio.

Por fim e no que respeita ao estacionamento ilegal, embora com mais incidéncia em zonas de
maior pressdo, esta continua a ser uma prdtica comum e semelhante a0 que passa no resto do
pais, uma vez que a tradigio do estacionamento “a porta” continua estével no seio da sociedade
pacense, mesmo que os condutores tenham locais de estacionamento legal a poucos metros
desse local. E o normal no dia-a-dia, ver-se automéveis parados/estacionados em infracio e a
perturbar o trinsito de pedes e veiculos e isto mesmo & repercutido em termos de autuagdes.

2.4.2 Infracdes/Autuacées

Em relagio a este assunto. s6 tivemos acesso aos dados referentes ao ano de 2010 e que nos
foram fornecidos pela GNR (Posto Territorial de Pagos de Ferreira e de Freamunde):

Grifico 11 - Tipo de infragdes / autuagoes registadas em 2010

ONao uso do cinto de seguranga

BUso do telemével durante a
conducio

ONa&o uso do capacete de
protecgdo

O Estacionamento ilegal

B Falta de seguro

OFalta de inspecgéo periddica
B Falta de habilitagdo legal para

conduzir

OCondugéo sob o efeito do alcool

2114; 59%
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Da andlise deste gréfico e que se reportam aos dados da GNR, podemos concluir que 0 grosso
das infracgdes / autuagdes €, de fato, a questdo do estacionamento ilegal, que representa quase
60% do total.

De registar que ndo hé dados referentes a velocidade, uma vez que os postos territoriais nao
possuem equipamentos de medigdo e por isso ndo identificam e ndo autuam eventuais
infraccgdes.

Por outro lado e numa légica de cooperagio, a Camara Municipal compromete-se a, no ambito
da entrada em vigor deste Plano, comunicar & autoridade respetiva, no caso a GNR, todas as
alteragdes significativas na sinalizagdo e a colocagdo/pintura de nova sinalizagdo, quer vertical,
quer horizontal.
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3. DIAGNOSTICO E IDENTIFICACAO DE FATORES E GRUPOS DE RISCO

O municipio de Pagos de Ferreira tem vindo a acompanhar aquela que € a tendéncia de
diminuicdo da sinistralidade, num desempenho um tanto ou quanto semelhante ao que se passa a
nivel nacional e mesmo europeu.

Apesar deste cendrio, verificam-se ainda alguns problemas de diversa fndole a que devemos dar
a necessdria atengiio, nomeadamente o fato de:

® O rdcio mais alto de ocorréncias por Km, ser reportada a 3 vias/arruamentos:
Avenida de Santiago na Freguesia de Modelos, Rua N. Sr.* de Rosirio em
Carvalhosa e Avenida da Liberdade em Figueiré, sendo que estas duas tém
continuidade entre si, salientando que nestas 3 vias ocorreram cerca de 10% dos
acidentes registados no concelho em 2010;

® A Rua N. Sr.” do Rosirio na freguesia de Carvalhosa e a Rua da Recta de Gomil
na freguesia de Frazdo. foram as dnicas que apresentaram 3 ou mais ocorréncias em
todos os anos analisados (2008, 2009 e 2010);

® A Rua da Estrada em Ferreira, a Avenida de Santiago em Modelos, a Avenida
Martins da Costa em Meixomil e o entroncamento da Rua de Bande com a Rua
da Aldeia Nova em Carvalhosa, nio apresentarem elevados indices de
sinistralidade, mas serem potenciais pontos criticos;

® A maijoria dos acidentes/ocorréncias, cerca de 70%, acontecer em pleno dia,
deixando de ser prioritdrio a problemética do encandeamento ou falta de iluminagio
noturna;

¢ O Domingo, ser o pior dia da semana em termos de ocorréncias;
* A faixa etdria dos 15 aos 34 anos, corresponder a 47% do total das vitimas;
® A sinistralidade com veiculos ligeiros corresponder a 61% do total de vitimas;

© Ser imperioso e premente promover uma reorganizagdo ao nivel da sinalizagdo
rodovidria existente na via publica, quer vertical, quer horizontal.

Estas anotagGes constituem-se como fatores e grupos de risco. Contudo e para além destes,
podemos incluir a titulo mais abrangente, questdes associadas a comportamentos abusivos e
falta de civismo dos condutores e a faita de fiscalizag@o que incida sobre os infratores.

Podemos ainda referir a importancia das vias em relagdo a questdo da sinistralidade, sendo
sensato lembrar que nem todas as estradas sdo de exceléncia. Fatores como 0 piso, inclinagdes,
raios de curvatura, lombas, sinalizagdo, etc, sdo condicionantes da sinistralidade que sdo da
responsabilidade de outras entidades, como projetistas, construtores € responsaveis pela sua
manutengao.

A verdade € que as entidades piiblicas ndo podem, nem conseguem, resolver todos os pontos
criticos s6 através da execucio de “obra”, pois em alguns casos de acidente verifica-se que
existe muita falta de sensibilidade e responsabilidade dos condutores e de adaptacdo destes as
condig¢des de circulagiio em que se encontram.
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4. METODOS E OBJETIVOS

Considerando que os acidentes de viagdo sdo, basicamente, a ruptura do equilibrio do sistema de
mobilidade, sistema este que depende da forma como o(s) utente(s) reage e s comporta face as
exigéncias continuas do ambiente rodovidrio, logo 0s objetivos deste PMSR passam
necessariamente pela melhoria do binémio ambiente rodoviario ¢ educacio, formacao e
sensibilizacio dos seus utentes.

Assim, podemos afirmar que o objetivo geral deste plano ¢, dando cumprimento aos designios
da CESR, transformar Pacos de Ferreira num Concelhe ainda mais seguro em matéria
rodovidria.

Para tal, dando continuidade ao objetivo global atrds tragado da reducdo da sinistralidade
rodovidria no concelho, identificam-se os abjetivos a que este Plano se propde:

e Promover parcerias com todas as outras entidades intervenientes no processo da
sinistralidade rodovidria, mormente no que concerne a exata localizag@o dos acidentes;

e Promover a anlise continuada, sistemética e dindmica das condig¢des de funcionamento
e manutengio da rede vidria, sob todos os seus aspetos;

e Envolvendo todos os utentes da rede vidria, quer diretos, quer indiretos, promover
accbes de educagdo, formagdo e sensibilizagdo, sobre a temdtica rodovidria;

e Criar/construir melhores vias de circulagio automével e pedonal, desde a concepgdo e
projeto, passando pela fase de construgdo e posteriormente a manutencao;

e Fomentar a fiscalizagio em geral sobre tudo o que tem a ver com a seguranca
rodovidria, desde os equipamentos e o seu envolvente at€¢ ao comportamento dos
utentes;

e Procurar melhorar o processo de socorro as vitimas.

Tendo por base estes objetivos, importa também identificar e reter qual a capacidade de
intervenciio do Municipio, ndo descurando toda a sua capacidade de mobilizagdo da sociedade e
de outros érgaos e agentes.

Tendo por base a Matriz de Haddon. elencam-se as dreas de atuagdio em funcdo do
acontecimento “acidente”, onde as agdes que implicam a mobilizagdo da sociedade. tal como
referido no pardgrafo anterior, estdo incluidas na area sociocultural e ambiental:
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Tabela 2 — Matriz de Haddon e a sinistralidade municipal

Fatores determinantes
Comportamento Veiculo e Meio envolvente e infra- Socioculturais e
(condutores e equipamento estrutura ambientais
pedes)
Educagéo civica e escolar
(pré-habilitacdo); pressio
social sobre os
comportamentos; educagao
Concegio, construgio, para a conducéo; exame de
Antes do sinalizagdo, conservagio e condugiio; perda e
—~ | acidente requalificagio de vias; recuperacdo da carta;
g estacionamento formagio e educagio
E- continua; introdugdo de
8 medidas de dissuasio nas
& empresas; formagio em
g socorrismo
g Durante Utilizagdo sistematica dos
9 o Melhoria da capacidade de dispositivos de seguranga,
8. | acidente aviso e alerta 0 socorro como prioridade
mv.-. civica
Investigagdo de acidentes;
Apoés o Avaliagdo Estudo dos andlise e corregdo de
acidente | comportamental de veiculos “Pontos negros”; melhoria Acompanhamento das
condutores envolvidos da capacidade de vitimas e traumatizados
envolvidos em acidentes | intervengiio (formagdo dos
meios de socorro e de
assisténcia)

A esta matriz estio associadas Agbes Transversais que, sendo comuns aos Fatores
Determinantes, permitirio uma acdo coordenada dos organismos envolvidos na implementagdo

do PMSR:

Tabela 3 — A¢oes transversais

Acdes Tranversais

Cooperacio

Acdo sistemdtica para a coordenagdo de esforgos e atuacdo entre todas as
entidades envolvidas na seguranca rodovidria a nivel municipal, intermunicipal,
nacional e internacional

Fiscalizacfio

Sistematizacdo das acdes dirigidas aos grupos e locais de risco e as prioridades
do PMSR no contexto das diretivas nacionais e europeias (dlcool e substincias
psicotrépicas, velocidade, sistemas de seguranga, etc)

Comunicacao

A Seguranca Rodovidria como Desafio Municipal — Tema de campanha
gen€rica, transversal a todo o PMSR; Definicdo de segmentos-alvo e

comunicacao dirigida, de acordo com os objetivos estratégicos

Estudos

Aprofundamento dos estudos realizados, considerando os Objetivos do PMSR e

a necessidade de harmonizar os estudos técnicos e de opinifio a nivel nacional
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4.1 OBJETIVOS QUANTITATIVOS
Em termos de sinistralidade, é fundamental resolver, ou pelo menos minimizar, os problemas
identificados no diagnéstico, cabendo aqui definir metas de reduciio efetiva de acidentes e de

vitimas.

A ANSR aponta como indicador de carécter abrangente, o indicador de gravidade, de acordo
com a férmula:

IG = (100 x M) + (10 x FG) + (3 x FL)

Em que:

M — nimero de mortos

FG - namero de feridos graves

FL - nimero de feridos ligeiros

Apesar disto e para que fendmenos pontuais de sinistralidade ndo introduzam variagOes que
desvirtuem a realidade da sinistralidade, foi necesséria a introdugéo de uma média mével, dando
um peso de 100% ao ano N (ano de calculo do indice), 66% ao N-1 e 33% ao N-2:
ISRMn-(IGx + (0.66 x IG~.1) + (0.33 x IG~2)) / 2

Apresenta-se de seguida um quadro com 0 célculo dos valores dos indicadores de gravidade, o
qual mostra ainda valores para trés concelhos limitrofes e Portugal, como meio de comparagéo:

Tabela 4 — Indicadores de gravidade

2008 2009 2010 ISRM
2010
FG FL IG M FG FL IG M FG FL IG
08 09 10
Pagos'de 8 155 873 2 7 224 942 2 5 236 958 934
Ferreira
2 1 34 1.282 7 16 310 1,790 9 13 354 2,002 1577
Paredes
9 9 374 2112 2 8 343 1.309 10 20 376 2328 1.944
Valongo
5 8 149 1.027 2 9 176 R18 8 3 200 1427 1,153
Lousada
776 2606 | 41327 | 227.641 737 2624 | 43790 | 231310 74 2637 43024 | 232242 | 230014
Portugal

Como podemos inferir da andlise deste grifico, o concelho de Pagos de Ferreira apresenta
melhores nimeros do que os seus concelhos vizinhos. Contudo, importa ter em linha de conta
também o niimero de veiculos que circulam na rede vidria de cada municipio.
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Assim e através do Instituto de Seguros de Portugal. obtivemos o nimero de veiculos
registados em cada municipio e relacionando-os com os respetivos indicadores de gravidade,
obtemos o referencial IG, associado aos veiculos:

Tabela 5 — Adaptagio dos indicadores de gravidade

Indicador de gravidade N° de veiculos IGvefc (IG/Veiculos x 1000)
2008 2009 2010 ISRM 2008 2009 2010 2008 2009 2010 ISRM
10
10
P agos'de & 942 958 934 32411 29178 33442 7 32 29 28
Ferreira
1.282 1.790 2.092 1577 18021 45364 49599 n 39 2 32
Paredes
2112 1.300 2,328 1.944 46864 44602 47683 45 29 49 41
Valongo
1.027 818 1427 1.153 28195 25830 28439 36 3 50 41
Lousada
27641 | 231310 | 232242 | 230.014 6638498 6343006 6703179 3 6 35 34
Portugal

A andlise do presente grifico permite-nos concluir que, mesmo com a introdugido da varidvel
“veiculos”, o concelho de Pagos de Ferreira é uma referéncia na regidio e mesmo a nivel

nacional, uma vez que apresenta um Indicador de Sinistralidade Rodovidria Municipal
claramente abaixo da média.

Em conformidade com as diretivas da CESR, estabelece-se como meta a reducdo das mortes
em 50% no horizonte de 2015, e nio de 2010 como referia aquele documento orientador, uma
vez que esta ja estd ultrapassada.

Contudo, considerando o niimero total de vitimas em 2010, ndo contabilizando as vitimas que
resultaram de ocorréncias/acidentes na AE42, que foi de 207, podemos verificar que as 2 mortes
representam 1%, os 5 feridos graves representam 2% e os 200 feridos ligeiros representam 97%
das vitimas, tal como consta no gréfico que se segue:

Gréfico 12 - Tipo de vitimas

om

aFG

OFL
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Sendo assim e em matéria de objetivos quantitativos o municipio propde-se, para além de como
ja vimos se propdr reduzir as M em 50% até 2015 (1 M), no que se refere a FG e a FL,
importa estabelecer uma meta intermédia em 2013, definindo a reducéo dos FG para 4 e para
3, e os FL para 180 e 160, respetivamente, conforme quadro que se segue:

Tabela 6 — Objetivos quantitativos

- M FG FL 1G10 IGveic Total ACV

2010 2 5 200 958 29 157
Valor 2 4 180 876 26 141

2013
Variagéio 0% -20% -10% - s -10%
Valor 1 3 160 697 21 126

2015
Variagdo -50% -40% -20% - 3 20%

Tal como refere a ENSR, os beneficios esperados da redugdo da sinistralidade podem ser
analisados sob a vertente financeira, para além da vertente humana e social que,
indubitavelmente, decorre em primeira instincia.

Tendo como orientagio os valores comummente aceites enquanto custo de uma vitima mortal
que ronda o milhiio de euros (Fonte: AN SR), a rdpida implementagdo deste PMSR trard claros
beneficios também a este nivel.

4.2 OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Considerando a complexidade da aplicagdo de medidas que conduzam ao cumprimento dos
respetivos objetivos estratégicos, dado que envolvem vérios atores, urge previamente e em
funcdo do diagndstico efetuado, identificar os principais grupos e fatores de risco:

e Grupos de Risco: Os pedes e o trifego dentro das localidades (nomeadamente na édrea
urbana das cidades e vilas do Concelho);

e Fatores de risco: Velocidade, os condutores € as condigdes gerais da infraestrutura
(inclui tudo o que tem a ver com as vias, nomeadamente 0 pavimento e a sinalizagdo,
quer vertical. quer horizontal).

Assim, entendeu-se subdividir os objetivos em dois tipos:

o de Atuacio (OEA) - sdo da responsabilidade exclusiva do Municipio, interpretado pela
acdo dos seus servigos e organismos proprios. Neste plano, enquadra-se:
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. &
o Trifego dentro das localidades (OEA1) /
o Condigdes gerais das infra estruturas (OEA2)

¢ de Cooperacio (OEC) - dependem da cooperagiio externa com outras entidades,
publicas e privadas, sobretudo nas dreas socioculturais e ambientais referidas na Matriz
de Haddon e nas agdes transversais associadas. Neste plano, enquadram-se:

Condutores (OEC1)

Pedes (OEC2)

Condugio sob a influéncia do dlcool ou de substincias psicotrépicas (OEC3)
Velocidade (OEC4)

Dispositivos de seguranga (OECS)

Veiculos (OEC6)

Rede escolar (OEC7)

©O00O0OO0CO0OO

A estratégia do municipio passa fundamentalmente pelo combate aos principais problemas
diagnosticados, incluindo nomeadamente sobre os grupos e fatores de risco, pois sio esses que
mais contribuem para um melhor ou pior resultado, em termos de sinistralidade rodovidria,

Logo a sua quantificacio e o esforgo necessdrio de redugio, sdo vitais para o cumprimento dos
objetivos estratégicos:

Tabela 7 - Quantificagdo dos objetivos estratégicos

2013 2015
2010
Valor Variagao Valor Variag¢ao
Sinistralidade em
Pacos de Ferreira, 97 vitimas 87 vitimas -10% 78 vitimas -20%
Carvalhosa e
Freamunde

Sinistralidade na Rua
N. Sr.” do Rosdrio 15 vitimas 13 vitimas -10% 12 vitimas -20%

Sinistralidade no troco

Rua N. Sr.* do . . )
Rosério/Av. da 19 vitimas 17 vitimas -10% 15 vitimas -20%
Liberdade

Sinistralidade na faixa

etdria dos 15 aos 34 110 vitimas 99 vitimas -10% 88 vitimas -20%
anos
Sinistralidade com
veiculos ligeiros 149 vitimas 134 vitimas -10% 119 vitimas -20%
Sinistralidade ao
Domingo 47 vitimas 42 vitimas -10% 38 vitimas -20%
Corpo do Plano
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4.3 OBJETIVOS OPERACIONAIS

De acordo com a Matriz de Haddon e tal como foi definido para a ENSR, existem areas que
devem merecer particular atengdo neste Plano, designadas por 4reas de atuagdo, considerando
ainda o relacionamento estreito existente entre as dreas de atuagdo e e as ag0es chave que o
municipio pretende implementar, adotou-se o0 racional andlogo, organizando os objetivos
operacionais em Objetivos Operacionais de Atuagao (OOA) e Objetivos Operacionais de
Cooperagio (0OOC):

Educagio civica, escolar e profissional (OOA);

Ensino e exames de condugido (OOC);

Comportamento dos condutores (000);

Seguranga dos veiculos (00C);

Fiscalizagdo de condutores e vefculos (O0OC);

Melhoria da infra-estrutura (OOA);

Melhoria do socorro € apoio as vitimas (00C);

Estudos sobre seguranga rodovidria e sua andlise (OOA);
. Cooperagio e coordenagio entre entidades (00C),

0. Comunicagéo (OOA).

=0 00 N AR Lo IID) =

Os 10 objetivos que apresentamos antes, sao objetivos operacionais de fundo que importa
recortar em acbes mais detalhadas € o modo como as mesmas serio operacionalizadas no
terreno, objetivos estes que a cdmara Municipal se compromete a cumprir, quer por atuagao,
quer por cooperagao.
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5. ACOES E MEDIDAS DE INTERVENCAO

Neste capitulo, enumeram-se as medidas e acles a desenvolver, subdivididas pelas 10 dreas de
atuagdo anteriormente enunciadas.

A especificagido das medidas em termos de objetivos, metas, gestor, custo estimado, etc,
encontram-se desenvolvidas no Anexo C).

E de notar que, as medidas enunciadas poderdo ser equacionadas ao longo do tempo de
aplicagdo do plano, dada a dindmica que se pretende que o mesmo traga ao concelho na matéria
em causa, estando sujeitas quer 2 eliminagio, quer a inclusdo de novas medidas que se julguem
adequadas.

5.1 EDUCACAO CiVICA, ESCOLAR E PROFISSIONAL
5.1.1 Educaciio rodovisria nas escolas
A - Campanhas de sensibilizacdo

A escola enquanto local de formacdo e educagdo, deve ser um local onde a educacdao
rodovidria esteja presente na medida em que dela depende a seguranca dos seus alunos.

Nesse sentido, a circula¢io rodovidria pode ser integrada na componente do estudo do meio,
analisando as suas regras e os seus agentes, bem como, os principais perigos e cuidados.

E pois importante que hajam iniciativas de sensibilizagdo direcionadas para estas faixas etdrias.
tratando de temas especificos que dizem respeito as criangas, como:

¢ Cinto de seguranca e sistema de retengdo para criangas (“cadeirinha”);
Circulagdo a pé e atravessamento nas passagens para pedes;
* Sinalizagéo bésica;

Existem materiais de divulgacdo da PRP - Prevengio Rodovidria Portugués que podem ser
utilizados como materiais didaticos complementares, que incluem um guia para o professor,

onde através de quatro volumes se faz a formagdo da crianga por recurso a desenhos e exercicios
simples.

Existem ainda outras iniciativas, quer promovidas pelo Governo Civil do Porto (como € o caso
da Rede Distrital de Escolas de Referéncia Rodovidria), quer promovidas por autarquias, que
pretendem atingir 0 mesmo objetivo.

A sensibilizagdo pode ainda ser feita através da afixagdo de cartazes no recinto escolar ou em

outros locais piiblicos, que até podem ser elaborados pelos préprios alunos, aproveitando desta
forma para interagir com a populacdo aduita.

Refira-se que o “Niicleo Escola Segura” da GNR j4, de alguma forma, vai efetuando este tipo de
agdes, pelo que, sendo uma agio pedagdgica existente, deve ser relevada e complementada.
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B - A familia e as associaces de pais

Sendo os pais € os encarregados de educagdo, oS primeiros e principais intervenientes na
educagiio da crianga, com quem esta mais frequentemente circula na via puiblica (quer a pé, quer
em veiculo), torna-se fulcral que essa educagdo passe também pela formagdo e preparagdo
rodovidria.

Neste campo, existem dois aspetos principais que sao: numa primeira fase, a proteco da crianca
face aos riscos e perigos que a circulagdo implica sobre si €, numa fase posterior, os cuidados
que a crianga deve ter enquanto agente ativo de condugio, quer de bicicleta, quer um dia mais
tarde, de outros veiculos.

O exemplo dado pelos pais, acompanhado por explicacdio de procedimentos (como atravessar a
rua, como respeitar a sinalizagdo, etc) € a base da formagao, que embora simples, assegura o
mecanismo de educag@o sustentada.

Como tal, os pais e a familia em geral, para além de meros condutores de veiculos, surgem
como parceiros educativos e sensibilizadores, pelo que deverd ser canalizada especial atencdo a
formagdo dos mesmos, de modo a que 0s exemplos que ddo aos seus filhos sejam os melhores.
devendo estes serem também envolvidos nas atividades do circuito da RDERR.

Outro aspeto importante que deve ser alvo de formagfio, € 0 perigo a que as criangas estao
sujeitas quando transportadas em automével sem as devidas condigdes de segurancga.

Esta agdo deve ser pensada e articulada com 0s agrupamentos escolares para implementagao em
2013.

5.1.2 Sensibilizacdo direta de condutores e peoes

A - A importincia e justificacio dos 50 km/h

Sempre que sdo impostas restricdes, quer em termos individuais, quer coletivos, as mesmas s0
obtém forte aceitacio quando s@o justificadas e compreendidas.

Como tal, a limitagio da velocidade de circulagdo, habitualmente a 50 kmv/h, necessita de
explicagio para que todos saibam o risco real que implica ultrapassar o limite de velocidade
imposto, que é muito mais do que a nogao geral de que o risco € o de ser autuado.

Esta agio deve ser pensada e proposta as Juntas de Freguesia, seja através da afixacfio de
panfletos/cartazes, seja através de acGes de sensibilizagdo.

O gréfico que se segue, mostra claramente 0 aumento abrupto da probabilidade de morte de um
peio, quando atropelado acima dos 40 km/h:

Corpo do Plano
Dezembro 2011

48

[ |

E=13

E== 1 F==3 =3

=




.'__-' I ! -“H._-'_‘i

D

s I

,..
|

- EE e o N S

Cémara Municipal de Pagos de Ferreira
Departamento de Obras Municipais, Infraestruturas e Ambiente

Plano Municipal de Seguranca Rodovidria

Grifico 13 — Relagdo morte de pedes / velocidade dos veiculos
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Como podemos constatar no grifico apresentado, a partir dos 40km/h, embora a velocidade
referéncia seja habitualmente os 50km/h. a probabilidade de morte aumenta exponencialmente,
atingindo os 100% de probabilidade de morte apos os 80km/h.

Torna-se entdo de importancia crucial, a consciencializagio da populag@o para esta relagdo
causa-efeito que, embora seja percetivel pela andlise deste grdfico, deve ser complementada
com alguma informagio escrita,

B - Uso das passagens de pedes

Sendo que uma parte significativa dos acidentes ocorre dentro das localidades, deve-se reforgar
a sensibilizagdo dos pedes para o uso das passagens de pedes, como forma de obterem maior
seguranca nos atravessamentos.

A verdade € que o slogan “Ver para ser visto” j4 utilizado pela Prevengio Rodovidria expressa
por si a necessidade de utilizar corretamente as passagens de pedes, no sentido em que elas por
si préprias n3o sdo a garantia de que o atravessamento € 100% seguro. Por isso deve-se
comunicar e insistir junto dos pedes, da necessidade de olhar para ambos os lados e verificar
que os condutores se apercebem da presenca destes e da sua intencdo de atravessar.

Esta agio deve ser pensada e proposta as Juntas de Freguesia, seja através da afixagdo de
panfletos/cartazes ou em agdes de sensibilizac@o conjuntas.
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5.1.3 Sensibilizacio indireta de condutores e peoes
A - Parceria com o setor privado

Como € do conhecimento geral, uma grande percentagem dos veiculos em circulagdo durante o
dia € referente a empresas, nomeadamente empresas de transportes (passageiros e mercadorias)
fato que merece especial atengdo em termos de sensibilizago e cooperagdo para a reducdo da
sinistralidade rodovidria. Por outro lado, hd empresas que empregam centenas de trabalhadores,
que em determinados horarios (entrada. almogo e saida) provocam um aumento exponencial do
perigo nas vias frontais as suas instalagdes, quer pela entrada/saida de viaturas, quer pela
quantidade concentrada de atravessamentos efetuados, logo pode-se falar entéio em dois tipos de
sensibilizagdo: interna e externa.

Quanto a primeira, as empresas tém de manter presentes nos seus funciondrios a necessidade de
procederem a uma condugdo segura, principalmente quando conduzem em servi¢o e, para
aqueles que surgem enquanto pdes neste processo, as empresas devem alertd-los para os perigos
associados as entradas e saidas das instalagdes e dos atravessamentos pedonais nas vias frontais.

Quanto 2 segunda, a sensibilizagdo externa, deve-se incentivar a juncdo de mensagens alusivas a
condugdo segura nos placards publicitdrios das empresas, a imagem do que algumas empresas
de transporte de passageiros e de comércio a retalho ja praticam.

5.2 ENSINO E EXAMES DE CONDUCAO
5.2.1 Ensino nas camadas jovens
A — Rede Distrital de Escolas de Referéncia Rodoviaria

Promovido pelo Governo Civil do Porto, em articulagdo com a DREN - Diregio Regional de
Educacdo do Norte, o municipio de Pagos de Ferreira aderiu ao projeto “Rede Distrital de
Escolas de Referéncia Rodovidria” e executou uma das escolas de referéncia na EB 2/3 de

Freamunde.

Este circuito, associado 2 sala de formago sobre cédigo de estrada, permitira que os alunos das
EB 2/3 do concelho possam aprender a teoria (as regras € Os sinais basicos) e poOr esses
conhecimentos em prética com o treino em circuito.

O uso desta infra-estrutura deve ser maximizado de forma a tirar o maximo proveito dela, pelo
que devem ser previstas/calendarizadas deslocagGes de todas as escolas do 2° e 3° ciclo do
concelho a este espaco disponibilizado em Freamunde, envolvendo sempre que possivel os Pais
e demais responsdveis.

Esta é uma agio jd estd a ser dinamizada e continuaré a sé-lo em 2012.
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5.3 COMPORTAMENTO DOS CONDUTORES
5.3.1 Responsabilizaciio dos condutores
A - Promociio dos autocolantes com nimero de telefone

Importa promover junto de todas as empresas de transportes em geral, mas particularmente o
transporte de mercadorias perigosas e o transporte publico (de pessoas), a colocagdo de
autocolantes na traseira dos seus veiculos. onde esteja inscrito o n°® de telefone para o qual
qualquer cidaddo possa ligar, a fim de denunciar eventuais priticas de condugio insegura por
parte do respetivo condutor.

Esta medida pode ser essencial, uma vez que n3o raras vezes se constata 0 excesso de
velocidade ou manobras perigosas, em carrinhas de transporte de pessoal e comerciais ligeiros.

Esta € uma agdo a ser proposta para 2014 e anos subsequentes. depois de constituidos os érgios
propostos por este plano, nomeadamente o Conselho Consultivo (aproveitar o Conselho
Municipal de Seguranca j4 existente).

5.4 SEGURANCA DE VEICULOS
5.4.1 Promogio da visibilidade dos veiculos
A - Médios diurnos

A Comissdo Europeia pretende adotar/adotou o sistema Daytime Running Lights (DRL), o que
traduzido significa “Luzes de Andamento durante o Dia”, a todos os Paises membros.

Segundo estudos da Unifo Europeia, a utilizagdo da iluminagdo nos automéveis em pleno dia
produz efeitos bastante positivos na redugdo da sinistralidade. O impacto estimado desta
medida, reporta-se 2 redugio da sinistralidade em cerca de 25000 vidas.

Embora esta medida seja adotada de formas diferentes em 14 estados membros (em Portugal €
obrigatério circular de médios acesos em determinadas vias), a Unido Europeia quer que esta
situagfo seja permanente e global.

Ndo sendo uma medida premente para o concelho de Pagos de Ferreira deve, desde ja, suscitar a
discussdo da mesma em sede do CMS, tendo em vista se assim for entendido, criar uma
campanha de sensibilizagio de promogéo do uso dos médios por todos os condutores, qualquer
Que seja a hora e as condigdes de visibilidade, para implementagao no triénio 2015/2016/2017.
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5.5 FISCALIZACAO DE CONDUTORES E VEICULOS
5.5.1 Circulaciio junto a equipamentos e outros
A - Especial atencio para com a populacio idosa e a populagao jovem

E importante tentar manter na 6rbita das nossas preocupagdes estes dois estratos da populagdo, a
idosa e a jovem.

Quanto 2 populagdo idosa, a ateng¢do deve estar centrada nos atravessamento destes enquanto
pedes, nomeadamente no interior dos ndcleos urbanos de Pacos de Ferreira e Freamunde,
principais geradores de trafego e onde a pressio do trifego automével sobre o pedo € mais
preocupante. Esta especial atengdo deve ser também materializada na envolvente da Santa Casa
da Misericérdia e junto a centros de dia, etc.

J4 quanto a populagdo jovem, sabemos que 0s equipamentos de ensino sdo locais onde esta
atengiio € geralmente util, visto que existe um grande nimero de atravessamentos por parte de
alunos, pais e outros utentes (tal como ja € pritica corrente junto ao CE de Pagos de Ferreira).

Importa registar que com a construgdo e entrada em funcionamento dos novos Centros
Escolares, muitos destes problemas estdo e serdo ultrapassados, pelo que a atengdo deve ser
canalizada para a populagio idosa.

Esta acio deve passar por identificar eventuais pontos criticos e, caso seja entendido como
necessério, promover as intervengdes adequadas a partir de 2013, com articulaciio entre PM e
GNR.

5.5.2 Circulaciio geral e sinistralidade
A - Estacionamento ilicito

Quanto ao estacionamento ilicito, a sua fiscalizagiio € crucial para garantir o respeito pelos
locais onde é. ou ndo, permitido estacionar. Inclusive, o funcionamento e a sustentabilidade dos
locais de estacionamento tarifado, dependem fortemente de uma fiscalizagdo efetiva.

B - Excesso de velocidade

No que respeita ao excesso de velocidade, embora seja importante fazer o seu controlo e
fiscalizagdo, ndo em trogos da rede onde 0s veiculos circulem em excesso “leve”, mas sim onde
exista um histérico de acidentes e/ou uma constatagdo clara de que os acidentes que ali ocorrem
sio motivados pelo excesso de velocidade dos automoéveis, a verdade € que, quer a GNR, quer a
PM nio teem os meios adequados a isso, logo hé que suprir esta necessidade.
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Esta prioridade de atuagio no campo da velocidade, é a que permite obter os melhores
resultados em termos de reducdo da sinistralidade, assim como uma melhor compreensdo por
parte da populagio acerca dos meios afetos a este tipo de operagGes em detrimento de outras.

5.5.3 Infra-estruturas de apoio
A - Parque municipal de recolha de veiculos em estacionamento abusivo ou abandonados

O municipio de Pagos de Ferreira necessita de um espaco destinado ao depésito de veiculos
removidos por estacionamento abusivo ou por estado de abandono, uma vez que a situag#o atual
ndo satisfaz os requisitos para este tipo de operacdes.

Deste modo, propde-se a construcdo ou que seja encontrado um espago amplo, vigiado e
iluminado, e ainda, feito de acordo com as normas urbanisticas e ambientais vigentes e que este
uso especifico obriga.

Complementarmente e se possivel, este espaco deverd dispor de um posto de pesagem de
veiculos, de forma a dar apoio 2 GNR neste tipo de operagdes de fiscalizagdo.

A eventual disponibilizagiio de equipamento de medigdo de ruido de veiculos, caso a GNR njo
0 possua, pode complementar este espago.

5.6 MELHORIA DA INFRA-ESTRUTURA
5.6.1 Aplicacio de medidas de acalmia de trifego e de seguranca
A - Integracio do setor privado na aplica¢do de medidas de seguranca rodoviria

A semethanga da obrigagio dos privados de cederem terreno para o dominio piiblico, quando é
necessdrio estabelecer alinhamentos de fachadas ou perfis transversais de arruamentos, deve-se
contemplar também a exigéncia de garantir as devidas condi¢bes de circulagiio em seguranga
junto ao empreendimento a licenciar.

Os impactes gerados pelo acréscimo de trafego associados ao crescimento de novas dreas de
habitagdo, comércio e servigos, devem ser imputados aos seus promotores, devendo os projetos
incluir medidas de acalmia de velocidade na zona envolvente e, se possivel, potenciar a
promogdo de transportes coletivos e ambientalmente sustentiveis.

Importa registar que as alteragGes temporérias impostas ao trdfego na zona de intervengio
(passagem de pedes, sinalizagdo adequada e afins) deverdo estar inseridos no Plano de
Seguranga de Obra, enquanto que as medidas permanentes de intervengio no trifego deverdo
ser inseridas no projeto inicial de obra.

B - A importincia dos atravessamentos pedonais
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Os pedes, pelo fato de serem elementos desprotegidos em caso de colis3o. necessitam de ter a
méxima visibilidade possivel.

A reducgdio da velocidade dos veiculos € imprescindivel para que os condutores tenham as
devidas condicdes de apreensdo do meio, principalmente dentro das localidades e zonas de
atravessamento pedonal.

Essa redugio de velocidade poderd ser feita através de alteragdes de pavimento, ndo s6 da cor
e/ou material, mas também da sua cota. A iluminagio também € um elemento que promove a
acalmia do trafego e a visibilidade nos atravessamentos.

Por outro lado. € preciso estudar a necessidade de alterar a localizagdo de algumas passagens
para pedes, mormente na proximidade de rotundas e paragens de autocarros, de forma a evitar
colisdes traseiras ou atropelamento de pedes.

Durante 2012 devem ser identificados eventuais localizagdes criticas, no sentido de se proporem
intervengdes a partir de 2013.

C - Qualificaciio dos acessos as escolas

As escolas sdo locais que representam por si s6, dreas com fragilidades em termos de seguranca
rodovidria, ndo sé pelo ndmero significativo de criangas que as frequentam, mas também pelo
movimento de veiculos que se constata na sua envolvente, em horérios especificos do dia.

Apesar de no concelho de Pagos de Ferreira, por via da construgdo dos novos Centros Escolares,
este problema estar a ser minimizado gradualmente, devem ser monitorizados 0s espagos
envolventes a estes equipamentos para identificar eventuais lacunas.

D - Protecio dos motociclistas

Um dos fatores que pode influir na maior ou menor gravidade dos acidentes em que participam
motociclos, € a ndo existéncia de protecSes nos postes dos rails. O municipio identificara
durante 2012 outros eventuais locais potencialmente perigosos nesta matéria e tomard as
decisBes necessdrias tendentes a eliminar este risco, considerando que muitos desses locais ja
foram alvo de intervengao.

5.6.2 Limites de velocidade

A - Revisao dos limites de velocidade

A limitagio de velocidade numa via, como forma de controlar a circulagdo dos veiculos e o
comportamento dos seus condutores, exige muita sensatez. sob pena da eventual incoeréncia
levar 2 nio aceitagio da decisdo e ao incumprimento das imposigoes.
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Sendo assim, € necessdrio levar a efeito uma revisio geral da rede vidria, no sentido de verificar
os limites de velocidade, quer em zonas onde ele deva ser diminuido, quer em zonas onde nio
se justifique um limite tdo baixo quanto o atual.

Para esta andlise importa ter em conta o Relatério Anual de Sinistralidade Rodovidria da ANSR
e a CSRM, dado que € aqui onde sio identificados os locais/vias de maior sinistralidade, embora
a velocidade ndo seja a tinica causa de acidentes.

B - Conceito de “Zona Mista”

Trata-se de um conceito que comeca agora a ganhar adeptos no nosso Pafs, reportando-se a uma
zona onde € fomentada a coexisténcia pacifica e segura de todos os utilizadores da rua, vias com
cariz eminentemente residencial, em que a fungdio de marcha, recreio ou convivio dos pedes tem
prioridade em relagdo ao trafego.

Embora seja de manter em permanente monitorizagdo a eventual introducio deste conceito. a
verdade € que para jd ndo se justifica a sua utilizagdo, propondo-se uma reavaliagfio sobre a sua
introdugdo para 2015.

5.6.3 Corredores e zonas pedonais

A - Promocio dos modos ndo-motorizados através da construcdo de infra-estruturas
dedicadas

Para que haja adesdo aos modos de transporte ndo-motorizado, verifica-se a necessidade de criar
infraestruturas/corredores que permitam estabelecer deslocaces com seguranca, livres de
conflitos com os automéveis.

As pistas especiais para velocipedes sdo uma realidade com virias décadas nos paises
considerados desenvolvidos, mas que infelizmente sé entrou em Portugal hd cerca de uma
década. Neste sentido € urgente pensar em dotar o municipio de Pagos de Ferreira com as
condigdes de circulagdo segura para ciclistas e pedes, numa primeira fase, em locais especificos
e de puro lazer, tal como acontece em frente ao Parque Urbano de Freamunde e posteriormente
avangar para localizagbes mais abrangentes em termos de utilizadores.

Dado o constrangimento econémico atual, serd oportuno que durante 2013 e 2014 se
identifiquem eventuais localizagGes para tal e posteriormente seja avaliada a sua execucio.
5.6.4 Melhoria da sinalizaciio e da infraestrutura rodovidria

A - Colmatacio de lacunas de sinalizacao

No ambito da monitorizagio da sinalizagdo, que passara também pelas competéncias do OMSR
a ser criado, € necessdrio proceder ao levantamento das lacunas de sinalizagdo, de forma a
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eliminar quaisquer equivocos na circulagao e que possam gerar acidentes, alids, processo que a
Camara Municipal ja tem vindo a por em prética.

B - Renovagcio e requalificacdo da sinalizagio

A deterioracao natural da sinalizagao, nomeadamente do seu material, assim como o vandalismo
a que estd sujeita, este, um fator particularmente incisivo no nosso concelho, sdo aspetos que
levam a degradagdo da sua imagem e comprometem a sua fungdo/operacionalidade.

Também nesta vertente o municipio tem vindo a intervir, retirando sinalizagdo irregular,
inadequada ou em excesso, como também tem procedido 2 recolocagio de sinalizagdo no seu
devido local.

Devera ser dado um enfoque especial & pintura de graffitis nos sinais, de forma a proceder
prontamente a sua remogdo, dando um sinal de atencdo e de desaprovagio a estes fenémenos
que naturalmente vdo desmotivando e desaparecendo.

C - Limpeza de publicidade ndo licenciada

Os cartazes e outro tipo de publicidade ndo licenciada, usualmente colocados sobre a
sinalizacdo, constituem elementos que perturbam a visibilidade e a funcionalidade da
sinalizagdio, sem falar nas questdes de degradagdo da imagem urbana.

Como fal, estes elementos devem ser alvo de forte fiscalizagdo e repressdo, criando-se
paralelamente locais alternativos e devidamente formalizados, para a afixagdo de publicidade
diversa.

D - Manutencio dos pavimentos

O pavimento enquanto meio/suporte por onde circulam veiculos e pedes, € fulcral para a
seguranca das deslocagdes. A existéncia de buracos ou lombas desordenadas, pode ser causa
sistemdtica de acidentes em determinado ponto.

E essencial prestar uma atengdio cuidada as substincias que muitas vezes, de modo invisivel,
causam o despiste de veiculos, tais como o dleo, a borracha, a seiva, etc.

A mera sinalizacio desses locais, s6 por si, ndo garante a seguranca dos veiculos, sendo
necessdrio proceder 2 sua reparagio logo que possivel.

Quando se fala em pavimentos, € importante focar também os pavimentos adstritos aos pedes —
0s passeios — pois 0 seu mau estado, para além de provocar quedas e lesdes, leva também ao
abandono dos passeios, optando os pedes pela faixa de rodagem.

E — Extensio da rede de iluminacao publica
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L A iluminagao publica assume especial importancia na prevencio da sinistralidade dos pedes, na ?
medida em que € residual o uso de materiais refletores nas suas deslocagdes noturnas, contudo,

B recentemente comega a ser, gradualmente, mais frequente o uso desse tipo de materiais, sendo

' hoje j4 vulgar ver cidaddos nas suas “caminhadas” com colete refletor.

Embora o concelho esteja na generalidade bem servido de iluminag@o pdblica, nio deve
descurar que, aqui ou ali, possa ser necess4rio aumentar ou reforcar essa iluminagdo, muito por
for¢a da procura de novos locais para as caminhadas noturnas, ou pela massificagdo desse
habito.

~

r_
|

C.3

F - Limpeza da vegetacio nas bermas das vias publicas

E um problema com que o municipio se depara, pelo que é essencial que se encontrem 0s meios
necessdrios a promover uma limpeza periédica da vegetagdo que cresce nas bermas das vias
publicas, visto que esta situagdo pode ser um fator de perturbagdo do trifego rodovidrio.

5.6.5 Ordenamento do transito

A - Hierarquizacfio da rede vidria

A classificagdo das vias segundo a sua fungo e respetiva importincia € muito relevante para o
planeamento e ordenamento do territério. no sentido em que permite estabelecer uma légica
global da rede vidria, atual e futura.

consideramos que as grandes bases da rede vidria municipal estdo definidas e executadas.
mormente no que concerne ao Nivel I e II, de acordo com a hierarquizagio definida no ponto

] Quanto a esta l6gica para o futuro e no caso vertente do concelho de Pagos de Ferreira,
H 2.1.2., j4 no que respeita ao Nivel I1I, este estard sempre em permanente atualizagéo.

B - Criaciio de desvios de transito as localidades

Esta € uma vertente a que o municipio de Pagos de Ferreira oportunamente deu resposta, com a
construgao de variantes devidamente dimensionadas (ex. da Variante Leste, Variante Oeste, Via
Panordmica, etc), que canalizaram o trafego de atravessamento para fora das localidades
contribuindo para a diminuigio da sinistralidade rodovidria, ndo se prevendo para curto e médio
prazo qualquer novidade nesta matéria.

C - Reformulacio dos perfis transversais

O dimensionamento das vias de acordo com a sua fungdo € essencial para a fluidez da
circulagdo, quer automével, quer pedonal.
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Deste modo € possivel corrigir as situagbes de inadequabilidade dos passeios, que em alguns
casos, ou melhor diriamos, em muitos casos, nao apresentam largura suficiente (2,25m) ou nem
sequer existem.

Quanto aos automéveis, € preciso ainda compatibilizar o espago disponivel para a circulag@o,
com as necessidades locais de estacionamento.

D - Rearranjo des nés

Os cruzamentos, entroncamentos e rotundas (semaforizados ou ndo) sdo pontos de conflito
efetivos, cujo desenho e tipologia podem influenciar a seguranga dos seus utentes
(principalmente quando existem manobras de viragem a esquerda).

Através da CSRM, poder-se-4 identificar os pontos de maior sinistralidade associada aos nés da
rede vidria. Essa informagio permitiré estabelecer um mecanismo de interveng¢@o programada
sobre os mesmos, a partir do momento em que sejam estudadas as causas das ocorréncias e as
medidas de corre¢do adequadas.

5.7 MELHORIA DO SOCORRO E APOIO AS VITIMAS

5.7.1 Formacio pessoal em termos de intervencio perante um acidente

A - Formacio local das populagdes

No socorro a prestar as vitimas de um acidente, deve estar presente um leque de pessoas com
formagio em dareas diferenciadas, na medida em que, nem O panico/inoperancia, nem a
prestaciio de cuidados de forma voluntiria, sdo benéficos para 0 sOCOrTO.

Propde-se a criagdo de um site, de acordo com a acdo “10.1.B”, coexistindo neste matérias
associadas 2 Seguranca Rodoviaria e a Prote¢do Civil e onde os interessados possam encontrar
material com informagio e algumas normas de conduta em relagdio ao socorro a vitimas de
acidentes rodovidrios e demais temdticas correspondentes. Ainda assim € para além disto,
insiste-se na realizagio de agdes de formagdo/sensibilizagdo ligeiras em cada freguesia do
municipio.

Para a implementagdo desta medida, deve ser estabelecida uma cooperagdo com as corporagoes
de bombeiros, delegacio da Cruz Vermelha de Frazdo e outras associagbes de socorros das
localidades onde decorrerio as formagdes, podendo ser contatadas também as Juntas de

Freguesia.

5.7.2 Coordenacio das equipas de socorro e protecio civil

A - Ligacio ao Plano Municipal de Emergéncia e outros
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O presente plano deve articular-se diretamente com o “Plano Municipal de Emergéncia”. Neste
sentido, vem procurar detalhar as medidas e procedimentos relativos A prevengio e seguranga

rodovidria no municipio de Pagos de Ferreira, cujo risco associado se encontra identificado no
plano referido

Assim sendo. a articulagio dos diversos intervenientes no socorro e prote¢do das vitimas, serd
efetuada de acordo com as dreas de intervengéo de cada Corpo de Bombeiros e de cada Posto da
GNR, conforme Anexo G).

Considerando que, em situagBes de acidentes que envolvem virios sinistrados ou vitimas existe
a necessidade de obter reforgo por parte de Corpos de Bombeiros vizinhos, terd que ser
estabelecido a nivel municipal um plano de intervengio, que identifique sem equivocos, qual ou
quais, os Corpos de Bombeiros que irfio reforcar as intervengdes e quais 0s meios afetos.

B — Coordenacio das equipas de socorro e protecao civil

Durante o socorro as vitimas de acidentes rodovidrios, € normal a presenca de diversos agentes
de socorro e protegdo civil, bem como de seguranca.

Como tal, a interagdo e a cooperagdo entre entidades, nomeadamente a articulagio entre as
operagdes que compete a cada uma delas, necessita que os mesmos agentes se juntem em
formagSes coletivas, de modo a que todos conhecam globalmente os procedimentos e
necessidades especificas para o cumprimento pleno das suas competéncias e, sobretudo. para
que o socorro seja prestado de uma melthor forma.

5.8 ESTUDOS SOBRE SEGURANCA RODOVIARIA E SUA ANALISE
5.8.1 Formacio dos técnicos
A - Acdes de formaciio continua

A formagio dos técnicos, quer pertencam aos 6rgdos piblicos, quer as forcas de socorro e
seguranga, quer ainda as entidades privadas, é um elemento crucial para a execugdo a priori de
projetos que salvaguardem as condi¢Bes de seguranca rodovidria exigiveis e adequadas.

Deve-se contemplar a presenca dos diversos intervenientes no plano, técnicos internos ou
externos, em agOes de formagdo, semindrios, conferéncias, etc, sobre esta matéria, bem como
promover o debate, a divulgagio de boas préticas, o uso de procedimentos e instrumentos
adequados a seguranca rodoviaria.

Esta agdo deverd ser pensada e organizada em 2012 para implementagao a partir de 2013.

5.8.2 Auditoria aos projetos
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A - Verificacio sistematica da aplicacdo das normas e regulamentos de trafego,
dimensionamento de infra estruturas e seguranca rodovidria

A necessidade da verificacio das normas e condi¢Ges de seguranga das vias de comunicagdo,
tem sido assumida fortemente pela Administragio Central, sendo um exemplo dessa
preocupagdo a criagao de um curso especifico de “Auditoria em Seguranca Rodovidria”.

A autarquia enquanto agente de licenciamento de obras, deverd apostar na verificagdo
sistemdtica das condi¢bes de seguranga rodovidria dos processos, integrando ndo sO esse
controlo no processo de licenciamento, como também a verificagdo a posteriori do
cumprimento das normas (auditorias).

5.8.3 Inspecoes de seguranca

A — Observatério Municipal de Seguranca Rodovidria

No sentido de controlar no terreno as condigdes de funcionamento da rede vidria, deverd ser
criado um OMSR, cujas competéncias estardo associadas também 2 interligagdo dos diversos
agentes de seguranga e socorro (ao CMS).

Este organismo deverd ter condi¢bes para monitorizar a aplicagdo dos projetos € planos que
interfiram com a rede vidria e ainda para produzir dados e relatérios referentes a sinistralidade
no concelho.

De acordo com os estatutos e competéncias reportados ao Anexo D), o OMSR terd meios para
intervir no terreno, nomeadamente sobre deficiéncias da via, da sinalizagdo vertical e horizontal
e outros problemas que ponham em causa a normal circulagio do transito.

5.8.4 Intervencio em zonas de acumulacio de acidentes

A - Elaboracio da Carta de Sinistralidade Rodovidria

A identificacdo dos locais da rede vidria com maior histérico de sinistralidade, através da
elaboracdo da CSRM, constitui uma medida fundamental de planeamento e intervengdo no
terreno.

Com este instrumento serd possivel:

Contabilizar e relacionar ocorréncias;

Hierarquizar e estabelecer prioridades de intervengdo;
Calendarizar e adjudicar as intervengdes;

Constituir mecanismos de prevengao.

Contudo. a elaboragdo desta carta deve ser permanente, através de atualizagOes constantes € &
medida que véo surgindo ocorréncias. Para tal, ¢ fundamental a inclusdo das corporagdes de
Bombeiros ¢ da Guarda Nacional Republicana (Pagos de Ferreira e Freamunde) neste
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processo, através de um mecanismo de comunicagio das ocorréncias para uma base de dados
central, tal como o j4 referido no ponto 2.2.2 “Sinistralidade no concelho”’.

No ambito da caracterizacio da sinistralidade concelhia necessaria para a elaboragio deste
plano, utilizamos os dados da carta elaborada pela ANSR (dados de 2010 e anteriores),
assumindo a Cémara Municipal o objetivo de, a partir de 2013, comegar a elaborar as suas
proprias cartas de sinistralidade, com base. tudo indica, em dados e informacgGes mais fidveis.

5.9 COORDENACAO E COOPERACAO ENTRE ENTIDADES
5.9.1 Cooperagiio com as campanhas
A - Interacéo entre os diferentes agentes

As campanhas de prevencio e seguranca rodovidria, s6 conseguem atingir plenamente os seus
objetivos se tiverem a cooperagiio das forgas de seguranca e fiscalizagio.

E fulcral a importancia da sensibilizagdo, onde o papel formativo e informativo conjugado com
0 contato direto com a populagio, favorece a criagdo de uma relagéo de respeito, cumprimento
das regras e medidas estabelecidas.

Podem ser realizadas “operagdes stop” ndo com o intuito de autuar, mas para sensibilizar os
cidaddos para a necessidade de cumprimento dos regulamentos e c6digos em vigor, podendo e
devendo envolver as criangas das EB1, EB 2/3 e das Secundérias do concelho em conjunto com
as forgas de seguranga (GNR e PM).

De referir a vertente de divulgagio e sensibilizagdo nas escolas, de forma a familiarizar as
criangas com os agentes de seguranga (ex. projeto Escola Segura da GNR), mostrando aos mais
novos a importéncia e a ajuda que esses agentes prestam a toda a populagio.

Esta agdo deve ser pensada e organizada em 2012 no 4mbito do CMS e efetivéd-la no terreno a
partir de 2013, envolvendo as forcas de seguranga e 0s agrupamentos.

5.10 COMUNICACAO
$.10.1 Divulgacio das iniciativas de seguranca rodovidria
A - Concursos de fotografia \ Cartazes \ Multimédia

Uma forma de integrar a populagio nas preocupagdes da seguranca rodovidria, seria a promogao
de um concurso de fotografias, cartazes e contetidos multimédia, alusivos 2 prevencio
rodovidria. O fato de as camadas jovens serem mais recetivas a este tipo de tecnologias, € uma
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mais valia para a sensibilizagdo destas faixas etdrias, que aparecem referenciadas negativamente L
nas estatisticas da sinistralidade.

M

B - Site de divulgaciio da Seguranca Rodovidria L

Hoje em dia a internet €, reconhecidamente. um meio eficaz para a divulgagio da informagdo. A
seguranga rodovidria associada a2 mobilidade € um tema, cuja importéncia justifica a criagdo de
um site especifico onde possam estar disponiveis mapas, estatisticas, conselhos, iniciativas, etc.

=== EE
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Corpo do Plano
Dezembro 2011

62



A

Camara Municipal de Pagos de Ferreira Fogos de et
Departamento de Obras Municipais, Infraestruturas e Ambiente
Plano Municipal de Seguranca Rodovisria H

6. PLANO DE INTERVENCAO

6.1 ATRIBUICAO DE RESPONSABILIDADES
Sem prejuizo da atribuigio de responsabilidades que consta no Plano Municipal de Emergéncia,
de seguida elencam-se as entidades envolvidas no presente Plano, bem como a sintese especifica
das suas responsabilidades e atribuigGes:

a) Camara Municipal - DOMIA
- Garantir a execugdo do PMSR;
- Implementar o OMSR, a ETA e indicar quem serd o Gestor do Plano;
- Executar as intervengdes relativas a rede vidria, tais como a pavimentagio e a sinalizagdo, etc;
- Restabelecer as condigdes de circulag@o e do pavimento em caso de derrame de fluidos ou
existéncia de residuos e fragmentos resultantes dos sinistros rodovidrios.

b) Camara Municipal - DECDAS
- Colaborar na implementagio das medidas que intervenham nas 4reas da educacdo e
sensibilizacdo.

¢) Camara Municipal - DGFI
- Elaborar os concursos de aquisicdo de servigos, equipamentos e materiais:
- Integrar as medidas propostas no PMSR, no Plano de Atividades e Orgamento da Cimara
Municipal.

d) Cimara Municipal - GIRP
- Produzir e difundir os materiais de sensibilizacdo;
- Divulgar a aplicagiio das medidas do PMSR.

e) Cimara Municipal - SMPC

- Coordenar as operagdes de socorro, de acordo com o Plano Municipal de Emergéncia.

f) Juntas de Freguesia

- Tomar conhecimento das agdes do PMSR;

- Colaborar na divulgagio e aplicagdo das medidas nas respetivas freguesias.
g) Bombeiros e outras Associacdes de Socorros

- Registo das coordenadas geogrificas dos pontos onde ocorrem acidentes rodoviérios:
- Divulgagfo das coordenadas geogrificas ao SIG/DOMIA;
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- Socorrer as vitimas decorrentes dos acidentes rodoviérios;

- Assumir o comando das operacdes de socorro nos referidos acidentes.
h) Guarda Nacional Republicana (Destacamento Territorial de Felgueiras)

- Tomar conhecimento das a¢oes do PMSR:

- Registo das coordenadas geograficas dos pontos onde ocorrem acidentes rodovidrios;

- Divulgagio das coordenadas geogrificas ao SIG/DOMIA;

- Colaborar na implementagao do PMSR, sobretudo na dimens@o estratégica da fiscalizagdo.
i) Agrupamentos de escuteiros ¢ Clubes com interesses nas atividades ciclistas

- Tomar conhecimento das agoes do PMSR;

- Colaborar na implementagéo do plano, sobretudo na agio 5.6.3/ A e demais acOes de interesse
para este parceiro especifico.

j) Governo Civi/FEUP

- Tomar conhecimento das acoes do PMSR;
- Fazer o acompanhamento da execugdo do plano.

k) Moto Clube de Pacos de Ferreira
- Tomar conhecimento das a¢des do PMSR:
- Colaborar na implementagio do plano, sobretudo na agéo 5.6.1 / D e demais agdes de interesse
para este parceiro especifico.
1) Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria
- Tomar conhecimento das a¢des do PMSR;
- Enviar dados relativos a sinistralidade em geral:
- Fazer o acompanhamento da execugdo do plano.
m) Ascendi, SA
- Tomar conhecimento das agdes do PMSR;
- Colaborar na implementagio de medidas na A42 (zona de influéncia do concelho).
n) Empresas privadas de transportes de passageiros
- Tomar conhecimento das a¢gdes do PMSR;
- Colaborar na sensibilizagdo dos utentes;

- Informar o OMSR das condigdes da rede vidria.

Est4 presente no Anexo H), uma lista de contatos das diversas entidades supracitadas
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6.1.1 Comunicaciio de acidentes sem feridos

A existéncia de feridos no socorro a um acidente. determina o tipo de procedimentos a seguir.

O fluxograma de comunicagio de um acidente, presente no Anexo F), permite a visualizacio
clara dessa distingdo, apresentando-se de seguida o procedimento para os casos “sem” e “com”
feridos.

Perante a ocorréncia de um acidente sem feridos a GNR, os Bombeiros ou qualquer outra
entidade de Protegdo Civil, através dos meios de que dispdem para o efeito, no caso da
existéncia do CMOS (Centro Municipal de Operagdes de Socorro), acionam este centro,
comunicando via telefone para os seguintes nimeros:

» CMOS Pagos de Ferreira - ndo existe ou,
» N°de Emergéncia Municipal - a criar.

Alternativas:
© Bombeiros Voluntdrios de Pagos de Ferreira — 255 965 339
o Bombeiros Voluntdrios de Freamunde — 255 879 115
o CODU Porto-112
o GNR de Pagos de Ferreira — 255 962 431
o GNR de Freamunde - 255 865 493

SE e quando existir, o CMOS por sua vez:

a) Solicita as seguintes informagdes, aquando da recegdo do alarme:
¢ Dimensio e tipo de acidente;
¢ Localizagdo, reportando-se a freguesia, a via ou talude e ao sentido;
e Numero e tipo de veiculos envolvidos, sendo que no caso de veiculos pesados,
importa determinar a configuragio/tipo da carga;
e Nimero provével de vitimas.

b) Quando se trate de transporte de matérias perigosas, para além das informagoes
constantes do ponto anterior:

e Tipo de viatura (cisterna, etc.) e niimero de vitimas;
® Saber se hd fuga, derrame ou incéndio;
® Saber a identificagfio e nimero de perigo do produto.

¢) Aciona os Bombeiros e a GNR (de acordo com a 4rea de intervencdo das corporagdes e
dos postos, presentes no Anexo L) e, caso necessario, outros Agentes de Protecdo Civil;

d) Quando haja derrame de fluidos ou existéncia de fragmentos e objetos na via,
resultantes do sinistro, informa o DOMIA:

e) Contata o reboque pronto socorro (através da lista de contatos do Anexo H). caso os
agentes presentes no local do acidente assim o requeiram.
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6.1.2 Comunicaciio de acidentes com feridos /mortos

Perante um acidente com feridos/mortos a GNR, os Bombeiros ou qualquer outra entidade de
Protegdo Civil, acionam o Centro de Orientacao de Doentes Urgentes (CODU), comunicando
via telefone para os seguintes nimeros:

» CODU Porto - 112
Alternativas:

o Se e quando existir o CMOS Pagos de Ferreira — xxx Xxx Xxx ou 0 Nimero de
Emergéncia Municipal — ndo existe;

o Bombeiros Voluntdrios de Pagos de Ferreira — 255 965 339

o Bombeiros Voluntarios de Freamunde — 255 879 115

o GNR de Pagos de Ferreira — 255 962 431

o GNR de Freamunde — 255 865 493

Caso o alerta tenha sido dado para qualquer das alternativas supra listadas, a respetiva entidade
devera:

a) Encaminhar de imediato o alerta para 0 CODU Porto - 1 12;

b) Contatar o CMOS, no caso de existir este 6rgéo.

Se e quando existir, 0o CMOS por sua vez:

a) Recebendo informagdo dos agentes de seguranga e/ou sOCOITO NO local, de que hd
derrame de fluidos ou existéncia de fragmentos e objetos na via, resultante do sinistro,
informa o DOMIA;

b) Contata o reboque pronto socorro (através da lista de contatos do Anexo H), caso os
agentes presentes no local do acidente assim o requeiram.

6.2 CRONOGRAMA E ORCAMENTO

O cronograma de execugio do Plano, bem como a discriminagio dos valores de custo estimado
de cada acdio, estd representado nos quadros seguintes de acordo com as 4 dimensdes
estratégicas:
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Tabela 8 — Cronograma e Orcamento (milhares de euros)

Curto prazo Médio/Longo prazo
2012 2013 2014 2015 2016

2017

Educacio civica, escolar e profissional

1.1 Educagiio rodovidria nas escolas

LLA  Campanhas de sensibilizagio 2 2
LLB A familia ¢ as associagdes de pais - 1 | ] | 1
1.2 Sensibilizagdo direta de condutores e pedes

12.A  Aimportincia ¢ justificagio dos SOkm/h - 2 2 2 2 2
L2.B  Uso das passagens de pedes - | 1 1 1 1

1.3 Sensibilizagdo indireta de condutores

Parceria com o setor privado

Ensino e exames de conducio

Ensino nas camadas jovens

Rede Distrital de Escolas de Referéncia Rodovidria

' ondutores

Responsabilizagdo de condutores

Promogio dos autocolantes com n® de telefone
uranca de veiculos

Promogao da visibilidade dos vefculos

Médios diumos

Fiscalizacdo de condutores e veiculos

Circulagdo junto a equipamentos e outros

Especial atengio para com a populagio jovem e idosa - 1 1 1 ! 1
5.2 Circulagdo geral
52A Estacionamento ilicito *) *) *) *) *) *
5.2.B Excesso de velocidade (*) *) *) *) *) *)
53 Infra estruturas de apoio
53.A  Parque municipal de recolha de veiculos em estacionamento - - - - 50 50

abusivo ou abandonados

Melhoria da infra estrutura

5 Aplicagio de medidas de acalmia e seguranga

6.1.A  Integracio do setor privado na aplicagio de medidas de (%) *) *) *) (&) *)
seguranca rodovidria

6.1.B Importdncia dos atravessamentos pedonais - 10 10 10 10 10
6.1.C Qualificagio dos acessos 3s escolas - 2 2 2 2 2
6.1.D  Protegio dos motociclistas - 5 3 2 2 2
6.2 Limites de velocidade
6.2.A Revisdo dos limites de velocidade - 4 4 - -
6.2.B Introdugdo do conceito “zona mista” - - - - 5 3
6.3 Corredores ¢ zonas pedonais
6.3.A Promogdo dos modos ndo motorizados, através da construgdo - - - - 20 20
de infra estruturas dedicadas
6.4 Melhoria da sinalizagdo e da infracstrutura rodovidria
64.A  Colmatagiio de lacunas de sinalizagdo 20 20 i0 10 10 10
6.4.B Renovagio e requalificagdo da sinalizacio 20 20 10 10 10 10
64.C  Limpeza de publicidade nio licenciada 1 1 1 1 1 1
64.D Manutengao dos pavimentos - 500 500 500 500 500
64.E  Extensio da rede de iluminagio publica . - - 20 20 20
6.4.F Limpeza de vegetagdo nas bermas das vias piiblicas - 10 5 5 5 5
6.5 Ordenamento do trinsito
6.5.A  Hierarquizagio da rede vidria 5 10 - - - -
6.5.B Criagdo de desvios de transito as localidades - - - - | |
6.5.C  Reformulagdo dos perfis transversais - 10 10 10 10 10
6.5.0  Rearranjo dos nés - 10 10 10 10 10
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Curto prazo Médio/Longo prazo

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Melhoria do socorro e apoio as vitimas
71 A formagdo individual

7.1.A Formagio local das populagdes - 5 5 5 5 5

7.2 Coordenagio das equipas de socorro e prote¢do civil

7.2.A  Ligagido ao Plano Municipal de Emergéncia ¢ outros - 1 1 - - -
Coordenacio das equipas de socorro € proteco civil - 1 i 1 1 i

3 Estudos sobre seguranca rodovidria e sua andlise

8.1 FormagZo dos técnicos
8.1.A  Acdes de formagio continua 1 2 3 3 3 3
8.2 Auditoria aos projetos
8.2.A Verificagio sistemdtica da aplicagio das normas ¢
regulamentos de tréfego, dimensionamento das infra estruturas - S 5 5 5 5
e seguranca rodovidria
83 Inspegdes de seguranca
83.A  Observatorio Municipal de Seguranga Rodavidria - 30 40 40 40 40
84 Intervengio em zonas de acumulagdo de acidentes

Elaboraciio da Carta de Sinistralidade Rodovidria 10 40 50 50 50
Coordenacio e cooperacio entre entidades
Cooperagdo com as campanhas
Interacdo entre os diferentes agentes
Comunicagao
10.1 Divulgagdo das iniciativas de seguranca rodovidria

10.1A  Concurso de fotografia \ Cartazes \ Multimédia
10.2.B__ Site de divulgacdo da seguranca rodovidria - 1 1 1 1

* Encargos de outras entidades

Tabela 9 — Cronograma e Orcamento Geral (milhares de euros)

Curto prazo Médio/Longo prazo
2012 2013 2014 2015 2016 2017
| Educaciio civica escolar e profissional - 7 7 7 6 6
0 Ensino ¢ exames de condugio 5 5 5 5 5 5
3 Comportamento dos condutores i x 1 1 1 1
4 Seeuranga de veiculos - - - 1 1 i
N itizaciio de condutores e veiculos - ! 1 1 51 51
6 Meclhoria da infra estrutura 46 602 565 580 606 604
7 Methoria do socorro e apoio as viimas - [/ 7 6 6 6
S Estudos sobre seguranca rodovidria ¢ sua andlise 1 47 88 98 98 98
y Coordenaciio e cooperagiio entre entidades ®  ® *) * ™ *)
Comunicagio - 3 g 3 3 3
52 672 677 702 i 775

* Encargos de outras entidades

A dimensdo estratégica da melhoria das infraestruturas serd responsdvel por um valor
claramente acima dos 80% dos custos estimados, tal como podemos verificar no grafico
seguinte:
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Grafico 14 - Cronograma e Or¢amento para os grandes setores de intervencio (milhares de €uros)
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Este peso do item “Melhoria da infraestrutura” no orgamento, deve-se ao custo elevado das
intervengdes que envolvem obra, na medida em que o prego dos materiais € bastante elevado e
qualquer reformulacio de pavimento, n6 vidrio, sinalizago, etc., por mais simples que seja,
implica sempre custos consideraveis.

6.3 MONITORIZACAO

6.3.1 Gestdo do Plano

O controlo da execugio do Plano tem como objetivo garantir que cada agio seja concretizada

conforme o planeado, isto €, cumprindo os designios das acdes tendo em conta os pardmetros
financeiros e temporais estabelecidos.

Deverd existir um Gestor do Plano responsavel pela sua execugdo e respetiva inscricdo no
Plano de Atividades da Cimara Municipal / DOMIA, reportando ao Presidente da Camara
Municipal ou aoc Vereador com competéncias delegadas.
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Sempre que possivel e desde que seja considerado como oportuno, cada agdo terd um
responsdvel, designado por Gestor da Acdo, que serd responsavel pela preparagdo da acdo,
elaboragio do respetivo cronograma detalhado, execugao operacional da mesma e que reportara
diretamente ao Gestor do Plano.

6.3.2 Observatério Municipal de Seguranca Rodovidria

O OMSR serd responsavel pela monitorizagiao do PMSR, e do Anexo D) consta os respetivos
estatutos e competéncias.

Uma vez que a Cimara Municipal dispde de um Setor de Trénsito, a relagdo entre estes dois
organismos deverd ser a mais estreita possivel, sempre através da intervengdo do Gestor do
Plano que fard a ligagdo, de forma a otimizar 0s processos de acolhimento, tratamento e
resolugio dos problemas detetados.

A sua agdio de controlo, integrard trés componentes fundamentais:

e Os resultados obtidos e a medigdo da eficécia das medidas;
e A opinido dos utentes;
e O ajustamento dos objetivos e o redirecionamento do PMSR.

6.3.3 Conselho Municipal de Seguranca

Como resulta deste documento, o PMSR s6 poderd atingir os seus objetivos se existir uma
cooperagio efetiva entre todas as entidades, piblicas e privadas que, deforma direta ou indireta,
possam contribuir, pela sua reflexdo e/ou pela sua agdo, para a methoria da mobilidade, do
comportamento civico no trinsito e na prevengao e seguranca rodovidria.

Para poder debater estas matérias e dado que ja foi constituido pela Cimara Municipal um 6rgéo
que enquadra o espirito daquele que inicialmente se propunha para este plano, que € o Conselho
Municipal de Seguranga, no sentido de otimizar recursos e evitar dispersdo de competéncias,
serd oportuno aproveitar este conselho jd existente e que ¢ constituida por organismos,
entidades, associagdes e individuos, que podem colaborar na implementacdo do Plano.

6.3.4 Resultados e eficacia das medidas

Cada acio possuird as respetivas metas de execugdo, as quais estd associada a entrega de
resultados relativos ao alcance dos objetivos propostos, com a devida monitorizagéo dos
indicadores de progresso, financeiros e temporais.

6.3.5 A opinido dos utentes

A concegiio do PMSR visa a melhoria da qualidade de vida da populagio, através do tratamento
da questdo especifica da prevengdo e seguranca rodovidria.

Como tal. a interagio e a resposta da populagdo as medidas propostas € implementadas sao
contributos importantes, que devem ser tidos em conta e oportunamente incluidos.
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A auscultagdo pontual e a criagdo de um mecanismo de rececao de questdes e sugestoes, fazem
parte do processo de melhoria continua do Plano, estabelecendo-se para ji a criagdo e
divulgagido de um enderego postal e eletrénico associado ao OMSR.

___.

6.3.6 Redefinicio de objetivos

Sabendo-se que a realidade do territério, mais precisamente os fen6menos e rotinas de
mobilidade sofrem mutagGes, é necessario prever que o PMSR possa sofrer ajustamentos nos

seus objetivos e prioridades, para que este plano seja um instrumento de planeamento e de agiio
“vivo”, adequado e atualizado.

[ - ‘—'] I'_ “—‘“-}

Sem prejuizo de ajustamentos espontineos que possam ser efetuados, 0 PMSR deverd ser
revisto a cada 2 anos.

J

A coordenagio, execugio e publicagdo das alterages resultantes da revisio do PMSR, bem
como a distribui¢do pelas entidades e organizagdes que constam da lista de distribuicdo Anexo
I), sdo asseguradas pelo OMSR.

Na posse de nova cépia numerada, as entidades e organizagbes de apoio atrds referidas
atualizam o Plano e, sendo o caso, atualizam 0s seus planos prévios de interven¢io e
procedimentos de acordo com as novas alteracGes.

As copias do PMSR resultantes das revisdes, nas quais deverdo estar claramente identificadas as
alteragdes, serdo datadas e registadas na folha de controlo que consta no Anexo J).
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CARTA EUROPEIA DE SEGURANCA RODOVIARIA

O Municipio de Mafra, pessoa colectiva n.° 502 177 080, sedeado na Praga
do Municipio, 2644-001 Mafra, representado pelo seu Presidente, Pedro
Cardoso Oliveira Pinto, com poderes bastantes para o ato, e nesta qualidade
detentor de uma parte de responsabilidade em termos de seguranca
rodovidria na Unido Europeia,

Considerando que o nimero actual de vitimas de acidentes de viacdo na
Europa se encontra a um nivel inaceitdvel e que € conveniente tomar as
medidas mais eficazes para reduzir este nimero no mais curto prazo
possivel,

Considerando que uma acgio coordenada entre as muitas partes que, de
uma forma ou de outra, tém uma responsabilidade € a mais indicada para
atingir os resultados pretendidos,

Entendendo que existem medidas eficazes para incentivar os utilizadores da
estrada a aplicarem as regras de seguranca e, mesmo, que € possivel tomar
medidas que vdo para além destas, como reduzir a exposicdo dos
utilizadores ao risco de acidente, e que o alcance destas medidas serd
multiplicado se nele se empenhar um ndmero critico de intervenientes,

Subscrevendo o objectivo de uma redugio de, pelo menos, 50% das mortes
no horizonte 2010,

Confiando no sentido de responsabilidade das pessoas e organizagoes
envolvidas,



Consciente de que as agdes em prol da seguranga rodovidria t€m um custo
extremamente baixo em relagfio ao custo humano, social e econémico da
inseguranga rodovidria,

Compromete-se a aplicar de forma voluntarista as medidas que sejam da
sua responsabilidade e se enquadrem nas suas actividades para acelerar os
progressos em matéria de Seguranga Rodovidria.

Compromete-se, nomeadamente, dentro dos limites das suas
responsabilidades e das suas especificidades e, quando necessario, segundo
as modalidades anexas 2 presente carta, a aplicar os seguintes principios €
medidas:

1. Adoptar as medidas que sejam da sua responsabilidade para contribuir
para o objectivo supracitado de reducdo da mortalidade rodovidria;

2. Incluir as acgdes de seguranga rodovidria e a medi¢do dos resultados de
seguranga entre os seus principais objectivos € 0s seus préprios critérios de
decisdo mais importantes, nomeadamente no quadro das suas actividades
de investigacdo, da sua organizagdo e dos seus investimentos, € no quadro
mais geral de organizagdo das suas actividades profissionais, de forma a
elaborar um verdadeiro plano de seguranca rodoviaria;

3. Partilhar com os organismos competentes habilitados em matéria de
seguranca rodovidria as informagdes de natureza técnica e estatistica
susceptiveis de permitir uma melhor compreensdo das causas dos
acidentes, das lesGes provocadas pelos acidentes e da eficdcia das medidas
preventivas e paliativas;

4. Contribuir para prevenir os acidentes da circulagio através de accoes de
elevada qualidade em um ou vérios dos seguintes dominios:

« Formagdo e informagdo iniciais e continuas dos condutores,

« Equipamento e ergonomia dos veiculos automovesis,

o Melhoramento das infraestruturas de forma a minimizar os riscos de
acidente e a sua gravidade e incentivar uma condugao segura,
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5. Desenvolver e aplicar as tecnologias que permitam reduzir as
consequéncias dos acidentes de viacio;

6. Contribuir para desenvolver os meios que permitam um controlo
uniforme, continuo e apropriado do respeito das regras de circulagdo pelas
pessoas que actuem em seu nome ou sob a sua administragfio e sancionar
de forma uniforme, rdpida e proporcional os eventuais infratores:

7. Criar um quadro que promova o lancamento de acgoes educativas
continuas e a reabilitacio dos condutores de risco;

8. Esforcar-se por dar o seu contributo, tanto quanto possivel, para um
melhor conhecimento das causas, circunstincias e consequéncias dos
acidentes, deles retirando ensinamentos para evitar a sua repeti¢io;

9. Contribuir para que possa estar disponivel assisténcia médica,
psicoldgica e juridica eficaz e de qualidade para as eventuais vitimas de
acidentes de viagdo;

10. Aceitar a avaliagdo a posteriori pelos seus pares, segundo as regras de
confidencialidade apropriadas, das medidas tomadas para melhorar a
seguranca rodovidria e, se necessario, dela retirar ensinamentos para rever
estas medidas.

E, por uitimo,

Tomar deliberadamente a iniciativa de aplicar medidas que vao para além
das meras exigéncias regulamentares em vigor, a saber:

1. Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodovidria até
final de 2009.



2. Criagdo, desde j4, no ambito do Departamento de Obras Municipais,
Infraestruturas € Ambiente de um Observatério Municipal de Seguranca
Rodovidria e que funcionard durante o horizonte temporal da Carta
Europeia de Seguran¢a Rodovidria e documentos acessorios.

Pacos de ferreira, 31 de Dezembro de 2011

O Presidente

(Pedro Cardoso Oliveira Pinto)
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ANEXO B — Dados Estatisticos
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1. REGISTO ESTATISTICO DOS ACIDENTES

Neste anexo pretendemos pormenorizar as ocorréncias referentes ao ano de 2010, quer, por um
lado, numa abordagem em funcao de diferentes projecdes da sinistralidade concelhia, quer por
outro lado, numa abordagem e num enfoque freguesia a freguesia, procurando identificar causas
e razes para a sinistralidade existente e quais os locais, vias ou trogos de vias, que sdo mais
criticos em termos de ocorréncias nas diferentes Freguesias do concelho de Pagos de Ferreira.

1.1 Diferentes projecdes da sinistralidade

A) Em func¢io do més do ano
A andlise da sinistralidade em fun¢do do més do ano, mostra-nos que neste capitulo ha alguma
aleatoriedade nas ocorréncias, embora os meses de Abril e Setembro registem menos de 10

acidentes e total de vitimas. De salientar o IG de 5,9 do més de Janeiro e de 4.8 do més de
Margo, que corresponde aos meses em que ocorreram as 2 mortes reportadas ao ano em andlise.

Gréfico 1 - Sinistralidade segundo 0 més do ano
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B) Em fungéo do dia da semana

Na anilise da sinistralidade, em funcio do dia de semana, ndo poderemos tirar concluses
objetivas, uma vez que as ocorréncias estdo mais ou menos distribuidas pelos diversos dias,
podendo afirmar que, neste capitulo, haverd também muita aleatoriedade nas ocorréncias.
Apenas como registo, o 1G referente ao dia da semana em que ocorreram as mortes registadas
N0 ano em causa.

Grafico 2 - Sinistralidade segundo o dia de semana
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C) Em fung¢do da luminosidade

Segundo a andlise da sinistralidade em fungdo da luminosidade, nao deixa de ser curioso o facto
de cerca de 70% dos acidentes ocorrerem em pleno dia (menor cuidado emprestado i
condugio), embora o periodo da noite com iluminagfo, foi onde ocorreram os acidentes mais
graves e as 2 mortes registadas, com consequente referéncia ao IG neste periodo.

Grifico 3 - Sinistralidade segundo a luminosidade
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D) Em fungdo da hora do dia

Segundo a andlise da sinistralidade em fungdo da hora do dia, podemos verificar que o grosso
dos acidentes ocorreu no perfodo da tarde e principio da noite, com especial incidéncia no
periodo entre as 18h e as 21h (ndo sendo de descurar neste periodo, razoes reportadas 2
deslocagio trabalho/casa € ao cansago associado). Também como registo fica a indicagdo do 1G
nos periodos hordrios em que decorreram as 2 mortes do ano em causa.

Grafico 4 - Sinistralidade segundo a hora do dia
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E) Em fun¢do de fatores atmosféricos

Segundo a andlise em fungdo dos fatores atmosféricos, € interessante registar que cerca de 70%
dos acidentes ocorreram com bom tempo. Podemos assim concluir, que os cuidados e a atencdo
que os condutores emprestam ao seu desempenho 6 tanto maior, quanto piores sdo as condigdes
atmosféricas e por isso tém menos acidentes. Saliente-se que O IG referente a esta andlise,
reporta-se também ao periodo de bom tempo, condi¢bes em que ocorreram as 2 mortes de 2010.

Grifico 5 - Sinistralidade segundo fatores atmosféricos
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F) Em fungao do tipo de via

Segundo esta andlise referente a sinistralidade em fungdo do tipo de via, podemos confirmar o
esperado, ou seja, mais de 84% dos sinistros ocorreram (juntar o acidente referido como EN, na
categoria de arruamentos) nos arruamentos da responsabilidade do municipio, tal como vimos
no ponto 2.1.3 “Tutela das vias”. De salientar que as 2 vitimas mortais de 2010 ocorreram nos
arruamentos.

Grafico 6 — Sinistralidade segundo o tipo de via
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Importa ainda registar a pouca fiabilidade dos dados referentes a acidentes registados como
ocorridos em AE, tal como ji referimos anteriormente.
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G) Em fungado da faixa etiria

Da andlise deste grafico, podemos confirmar que a faixa etdria entre os 20 e os 24 anos, € aquela

que apresenta 0 maior nimero de vitimas, 37 no total (34 FL, 2 FG e 1 M).

De registar que as faixas etérias entre os 15anos e os 34 anos, com um total de 112 vitimas,

representa cerca de 47% do total de vitimas

Grdfico 7 ~ Sinistralidade segundo a faixa etdria
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H) Em fungfo da natureza dos acidentes
Quanto 2 natureza dos acidentes, de acordo com os dados da ANSR, podemos dizer que mais de

50% dos mesmos se reportam a colisdo entre vefculos, conforme podemos verificar no grifico
infra:

Grifico 8 — Natureza dos acidentes
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) Em funcao do tipo de utentes envolvidos

Se procedermos 2 andlise da sinistralidade rodovidria concelhia, em fungdo do tipo de utentes
envolvidos, verificamos que a grande incidéncia tem a ver com os automéveis ligeiros, com um
pouco mais de 60% dos acidentes registados:

Gréfico 9 - Tipo de utentes da via envolvidos
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1.2 Sinistralidade nas Freguesias

De seguida procedemos & andlise das ocorréncias/acidentes por freguesia e respetivo
arruamento. Desta andlise retiraremos as freguesias de Arreigada, Codessos, Eiriz, Lamoso,
Penamaior, Raimonda e Seroa, porque registaram 5 ou menos ocorréncias e todas em vias
diferentes, ou porque tendo ocorréncias na mesma via, t8m menos de 5 ocorréncias, ou porque,
no caso de Seroa, hd muitas dividas sobre o registo das ocorréncias:

- Arreigada: Regista apenas 3 ocorréncias, sendo uma delas na All (ndo existe no
Concelho);

-Codessos:  Regista apenas 2 ocorréncias em vias diferentes;

- Eiriz: Regista 5 ocorréncias em locais diferentes;

- Lamoso: Regista apenas 2 ocorréncias apesar de serem no mesmo arruamento;

- Penamaior: Regista 5 ocorréncias em vias diferentes, sendo uma delas na A42 (ndo passa
em Penamaior)

- Raimonda: Regista apenas 2 ocorréncias, apesar de as 2 serem na mesma via;

- Seroa: Apesar de estarem registadas 18 ocorréncias, a verdade é que 10 se reportam a
Ad42 e 24 A4l, que ndo passam nesta freguesia, e uma outra que se reporta a (ex) EN 207, que
jd nio existe e que eventualmente se reportard a Avenida Central da Seroa;

Sendo assim e quanto s restantes 9 freguesias do Concelho, mormente Carvalhosa, Ferreira,
Figueiré, Frazio, Freamunde, Meixomil, Modelos, Pacos de Ferreira ¢ Sanfins de
Ferreira, que apresentam mais de 5 ocorréncias, apresentamos de seguida os respetivos graficos
com os detalhes dos acidentes, arraumento a arruamento.
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Grifico 10 - Ocorréncias na Freguesia de Carvalhosa
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Das 24 ocorréncias na freguesia de Carvalhosa, podemos verificar que quase 1/3 das mesmas,
ocorreram na Rua N. Sr.* do Rosdrio (a via “colectora” da Freguesia), as restantes estdo mais ou
menos disseminadas pela freguesia.



Grifico 11 - Ocorréncias na Freguesia de Ferreira
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Com 12 ocorréncias, a freguesia de Ferreira centra 50% das mesmas em 2 vias, a Via do Poder
Local (3) e a A42 (3). A Rua da Estrada, é o arruamento de acesso a A42 e que por isso
apresenta uma maior intensidade de tréifego, sendo que foi aqui onde se registou uma das 2
mortes em 2010.
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Grafico 12 — Ocorréncias na Freguesia de Figueird
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Com apenas 8 ocorréncias em 2010, é de registar que 50% estdo concentradas na Av. da
Liberdade (embora um dos acidente venha registado como Rua da Liberdade, esta ndo existe

pelo que foi considerada como Av. da Liberdade), a via “colectora”

desta freguesia.

Curiosamente, a 2° morte verificada no concelho em 2010, ocorreu nesta freguesia, exactamente

no tnico acidente que ocorreu na Rua da Nora.



Grifico 13 — Ocorréncias na Freguesia de Frazao

Arruamentos

Rua Anténio Matos
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Na freguesia de Frazdo, podemos concluir que as ocorréncias estio de algum modo distribuidas
por vérios arruamentos, embora seja de destacar as 3 ocorréncias na Rua da Recta de Gomil.
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Grafico 14 — Ocorréncias na Freguesia de Freamunde

Arruamentos
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Da andlise de ocorréncias na Freguesia de Freamunde (total de 23), apesar de estarem
referenciadas 3 na A42, a verdade é que esta via ndo passa nesta freguesia. Por isso, vale a pena
referir que as ocorréncias estio de algum modo distribuidas pelos varios arruamentos,
salientando apenas as 3 ocorréncias na Rua Fonte de Moleiros, principal via de acesso a esta
freguesia a partir da sede do concelho.



Gréfico 15 — Ocorréncias na Freguesia de Meixomil

Arruamentos

Av. da Aldeia Nova | __
Variante Oeste |_____
Av. de Sobréo |

Ruadatama |

Av. Eng. Alexandre Aranha |

Av. Jaime Barros

Rua de St? Ovidio |

Av. de Portas |

Rua da Aldeia Nova

Av. Parque de Meixomil | E—
Rua das Pancadas |

Rua do Marco |

Av. Dr. Arménio Neves

Av. do Marco

Quanto a Freguesia de Meixomil, as 16 ocorréncias de 2010 estdio distribuidas pelos vdrios

Ocorréncias

arruamentos, apenas referir a Av. do Marco € a Av. de Sobrdo com 2 gcorréncias cada.
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Gréfico 16 — Ocorréncias na Freguesia de Modelos

Arruamentos

Rua de Modelos

Av. de Santiago

Av. Padre Anténio Ferreira
Pombo

(1} 1 2 3 4 Ocorréncias s

A freguesia de Modelos apresenta apenas 6 ocorréncias, mas € de registar que quase 70% estdo
concentradas na Av. de Santiago.



Grafico 17 — Ocorréncias na Freguesia de Pagos de Ferreira

Arruamentos
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A freguesia sede de concelho, Pacos de Ferreira, é aquela que apresenta o maior nimero de
ocorréncias (31). Tal como em outras freguesias, podemos dizer que estas estdo de algum modo
distribuidas pelos diversos arruamentos da freguesia, embora se possa aqui salientar a Rua Dr.
Queirds Ribeiro € a Av. dos Templarios com 3 ocorréncias cada.




Griéfico 18 — Ocorréncias na Freguesia de Sanfins de Ferreira

Arruamentos

Outra via

Largo Sr* da Guia :

Rua da Lamela

Rua do Comérclo _

Rua Sr? da Guia

0 1 2 3 Ocorréncias 4

A freguesia de Sanfins de Ferreira apresenta uma tendéncia algo semelhante ao grosso das
freguesias do Concelho, onde os acidentes estdo, de algum modo, disseminados por varios
arruamentos, sendo de registar apenas, as 3 ocorréncias na Rua Sr." da Guia,
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PLANEAMENTO DAS ACOES DE INTERVEN CAO

1.1.A - Campanhas de sensibilizacio

Dimensdo Estratégica: Educacio civica, escolar e profissional

Programa: Educacdo rodovidria nas escolas
Acédo: Campanhas de sensibilizagiio

Objetivos:

Sensibilizar as criangas para temas que lhes dizem especial respeito na 4rea da
seguranga rodovidria, tais como:;

* Cinto de seguranca e cadeirinha;
® Circulagdo a pé e atravessamentos nas passadeiras;
e Sinalizagdo bésica

Descricio:

Integrar na componente de estudo do meio a circulagdo rodovidria, suas regras e
agentes, bem como perigos e cuidados.

Afixar cartazes no recinto escolar ou em outros locais publicos, que até podem ser
elaborados pelos proprios alunos, aproveitando desta forma para interagir com a
populacio adulta.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Identificar e contatar as escolas do 1°, 2° e 3° ciclo do ensino bdsico e

secunddrias;

2. Adquirir e distribuir o material de sensibilizagio;

3. Produzir e afixar os cartazes alusivos aos temas abordados,
Execucdo: 2013 - 2017
Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: 2.000 Eur/ano

Entidades participantes: Divisio de Educagdo da CM e Agrupamentos de Escolas.
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1.1.B - A familia e as associacdes de pais

Dimenséo Estratégica: Educacdo civica, escolar e profissional

Programa: Educaciio rodovidria nas escolas
Acdio: A familia e as associacdes de pais

Objetivos:

e Integrar a familia e as associagdes de pais no processo de sensibilizagdo.

Descricao:

O exemplo dado pelos pais acompanhado pela explicagdo de procedimentos (como
atravessar a rua, como respeitar a sinalizago, etc.) € a base da formagdo, que embora
simples, assegura 0 mecanismo de educagao sustentada.

Como tal, os pais e a familia, para além de meros condutores de veiculos, surgem como
parceiros educativos e sensibilizadores, pelo que devera ser canalizada especial ateng@o
a formagdo dos mesmos de modo a que 0s exemplos que ddo aos seus filhos sejam os
melhores.
Outro aspecto importante que deve ser alvo de formag#io, € o perigo que as criangas
estdo sujeitas quando transportadas em automével sem as devidas condi¢des de
seguranca.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Elaborar e distribuir material de sensibilizacdo pelas familias e associagdes de

pais;

2. Reunir com os mesmos a fim de consolidar a informaggo distribuida.
Execugio: 2013 — 2017
Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: 1.000 Eur/ano

Entidades participantes: Divisdo de Educa¢do daCM e Agrupamentos de Escolas.
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1.2.A - A importéncia e Justificacio dos 50 km/h

Dimensio Estratégica: Educacio civica, escolar e profissional

Programa: Sensibilizacfio direta de condutores e pedes
Acdo: A importancia e Justificaciio dos 50 km/h

Objetivos:

Mostrar as consequéncias distintas que resultam de um atropelamento acima e abaixo
dos 50 knvh, de forma a obter maior respeito pelos sinais de limitagdo de velocidade.
Descrigdo:

Sempre que sdo impostas restricdes, quer em termos individuais, quer colectivos, as
mesmas s6 obtém forte aceitagio quando sdo justificadas e compreendidas.

Como tal, a limitagdo da velocidade de circulagdo, habitualmente a 50 km/h, necessita
de explicagdo para que todos saibam o risco real que implica ultrapassar o limite de

velocidade imposto, que é muito mais do que a nogdo geral de que o risco é o de ser
autuado.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Elaborar e distribuir um cartaz alusivo.

Execucéo: 2013 - 2017

Gestor da Ac¢iio: DOMIA Custo Previsto: 2.000 Eur/ano

Entidades participantes: Gabinete de informagio e relagdes puiblicas.



1.2.B - Uso das passagens de pedes

Dimensao Estratégica: Educacio civica, escolar e profissional
Programa: Sensibilizacio direta de condutores e pedes

Acao: Uso das passagens de pedes

Objetivos:

Promover o uso das passagens de pedes como forma de diminuir os atropelamentos nas
localidades.

Descricio:
Uma vez que uma parte significativa dos acidentes ocorre dentro das localidades deve-
se reforgar a sensibilizagdo dos pedes para 0 uso das passagens de pedes, como forma de

obterem maior seguranca nos atravessamentos.

Deve-se comunicar aos pedes a necessidade de olhar para ambos os lados e verificar que
os condutores se apercebem da presenca destes e da sua intengéo de atravessar.

Metas para controlo do desenvolvimento:

2. Elaborar e distribuir um cartaz alusivo.

Execugdo: 2013 - 2017
Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: 1.000 Eur/ano

Entidades participantes: Gabinete de informagdo e relagdes publicas.
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1.3.A - Parceria com o sector privado

Dimensdo Estratégica: Educaciio civica, escolar e profissional

Programa: Sensibilizacfio indireta de condutores e pedes
Acdo: Parceria com o setor privado

Objetivos:

Incentivar a jun¢do de mensagens alusivas a condugdo segura nos placards publicitdrios
das empresas.

Colaborar na sensibilizago dos funcionarios para as questdes da seguranca rodovidria,

Descric¢do:
Uma forte percentagem dos veiculos em circulagdo durante o dia é referente a empresas,

facto que merece especial atencfio em termos de sensibilizagdo e cooperagdo para a
redugdo da sinistralidade rodovi4ria.

Por outro lado, a contribuigdo social das empresas passa também pela sensibilizagio dos
seus funciondrios em termos de comportamento ao volante e comportamento enquanto
pedes, quer estejam estes ao servigo ou ndo.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Alterar as tabelas de taxas de publicidade;

2. Contactar as empresas;

3. Definir e concretizar as acgoes de sensibilizagdo.

Execucéo: 2013 — 2015

Gestor da Ac¢do: DOMIA Custo Previsto: 1.000 Eur/ano

Entidades participantes: CAmara Municipal de Pagos de Ferreira e entidades privadas.



2.1.A — Rede Distrital de Escolas de Referéncia Rodovidria

Dimensio Estratégica: Ensino e exames de condugéo

Programa: Ensino nas camadas jovens

i Aciio: Rede Distrital de Escolas de Referéncia Rodovidria

Objetivos:
Maximizar o uso desta infraestrutura, de forma a dela tirar o maior proveito possivel.

Criar uma agenda de visitas periédicas a este espaco, elaborando-se para tal um
planeamento que abranja todas as criangas do ensino basico do 1°, 2° e 3° ciclos.

Descricéo:

Este circuito rodovidrio instalado na escola EB 2/3 de Freamunde, tem por objectivo
transmitir os principios bdsicos da condugdo, em circuito, associados a sinalizagdo
rodovidria, quer vertical, quer horizontal.

Agregado a este espaco foi criada uma sala para o ensino tedrico do cédigo de estrada,
onde previamente os alunos teem de aprender os conceitos bésicos tedricos.

Metas para controlo do desenvolvimento:
I. Agendar as visitas;
2. Garantir o meio de deslocagdo dos grupos.
Execucio: 2012 - 2017
Gestor da Aciio: DOMIA Custo Previsto: 5.000 Eur/ano

Entidades participantes: Divisdo de Educag@o da CM e agrupamentos de escolas.
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3.1.A - Promogio dos autocolantes com niimero de telefone

Dimensio Estratégica: Comportamento dos condutores

Programa: Responsabilizaciio dos condutores

Acio: Promogio dos autocolantes com niimero de telefone

Objetivos:

Incentivar a colocagdo de autocolantes nos veiculos das frotas das empresas com a
indicagdo do contacto, para onde os cidaddos possam ligar em caso de condugio
indevida/insegura.

Descricao:

As empresas de transporte de mercadorias perigosas deverdo ser as primeiras a
implementar a colocagdo de autocolantes na traseira dos seus veiculos onde devera estar

inscrito o n° de telefone para o qual as pessoas podiam denunciar a condugio insegura
do seu condutor.

De seguida sera necessario estender esta medida 3s restantes empresas (nomeadamente
no transporte de passageiros), na medida em que se constata com bastante frequéncia o
excesso de velocidade em carrinhas de transporte de pessoal e comerciais ligeiros.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Divulgar a medida;
2. Acolher as empresas interessadas promovendo a execucgdo dos autocolantes.

Execuciio: 2014 - 2017

Gestor da Aciio: DOMIA Custo Previsto: 1.000 Eur/ano

Entidades participantes: Camara Municipal de Pagos de Ferreira.



4.1.A — Médioes diurnos

Dimenséo Estratégica: Seguranca dos veiculos

Programa: Promocio da visibilidade dos veiculos

Acio: Médios diurnos

Objetivos:

Promover o uso da iluminagdo em “médios” em todos os vefculos, quaisquer que sejam
as condicdes de visibilidade e periodos do dia.

Descricao:

Segundo estudos da Unido Europeia, a utilizagdo da iluminagdo nos automdveis em
pleno dia produz efeitos bastante positivos na redugdo da sinistralidade.

O concelho de Pagos de Ferreira pode, desde jd, comegar a pensar neste sentido,
auscultando os diversos parceiros da drea no ambito do CMS e, se assim for entendido,
criar uma campanha de sensibilizago e promogdo do uso dos médios por todos os
condutores qualquer que seja a hora e as condigdes de visibilidade.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Divulgar a medida e os seus beneficios;
2. Garantir que os veiculos afetos aos servigos camardrios e afins aderem & medida.

Execucdo: 2015 — 2017
Gestor da Acao: DOMIA Custo Previsto: 1.000 Eur/ano

Entidades participantes: Camara Municipal de Pagos de Ferreira, AHBV do
Concelho, Cruz Vermelha, GNR e demais entidades privadas.
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5.1.A - Especial atenciio para com a populacio idosa e a populagio jovem

Dimensao Estratégica: Fiscalizacio de condutores e veiculos

Programa: Circulaciio junto a equipamentos e outros

Acdo: Especial atenciio para com a populaciio idosa e a populaciio jovem

Objetivos:

Manter na érbita das preocupagées do municipio, estes dois extratos da populagdo, a
idosa e a jovem.

Descrigdo:

Quanto & populagdo idosa, centrar a atencdo nos atravessamentos destes enquanto
pedes, nomeadamente no interior dos niicleos urbanos de Pagos de ferreira e
Freamunde. Esta especial atencio deve ser materializada nomeadamente, nas

envolventes dos lares de terceira idade e centros de dia.

Quanto a populagdo jovem, sendo de registar que com a construgio da entrada em
funcionamento muitos destes problemas estio e serio ultrapassados, importa
monitorizar a evolugdo da situagio.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Efetuar a¢des de vigilancia junto dos lares de terceira idade e centros de dia;

2. Monitorizar a envolvente dos centros escolares e demais estabelecimentos de
ensino.

Execucio: 2013 - 2017
Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: n.a.

Entidades participantes: GNR e PM



5.2.A — Estacionamento ilicito

Dimensio Estratégica: Fiscalizacdo de condutores e veiculos

Programa: Circulaciio geral e sinistralidade
Acdo: Estacionamento ilicito

Objetivos:
Aumentar a fiscaliza¢do sobre o estacionamento.
Descricdo:
A fiscalizagdo do estacionamento é crucial para garantir o respeito pelos locais onde €,
ou nido, permitido estacionar. Inclusive, o funcionamento € a sustentabilidade dos locais
de estacionamento tarifado dependem fortemente de uma fiscalizagdo efectiva.
Metas para controlo do desenvolvimento:
3. Efetuar acdes de fiscalizagdo com vista a detetar situages de estacionamento
abusivo.
Execucdo: 2013 — 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: n.a.

Entidades participantes: GNR e PM
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5.2.B - Excesso de velocidade

Dimensao Estratégica: Fiscalizacio de condutores e veiculos

Programa: Circulacfio geral e sinistralidade
ligﬁo: Excesso de velocidade

Objetivos:

Diminuir as situagdes de excesso de velocidade.

Descri¢do:

E importante fazer o controlo e fiscalizagdo da velocidade dos veiculos, ndo s6 em
trogos da rede onde estes circulem em excesso “leve”, mas principalmente onde exista
um histérico de acidentes e/ou uma constatacdo clara de que os acidentes que ali
ocorrem s3o motivados sistematicamente pelo excesso de velocidade. Dado que nem a
GNR, nem a PM, possuem o equipamento adequado para este controlo, deveri ser
encontrado uma solugio no Ambito do CMS.

Esta prioridade de actuagdo no campo da velocidade é a que permite obter os melhores

resultados em termos redugdo da sinistralidade, assim como uma melhor compreensio

por parte da populagdo acerca dos meios afectos a este tipo de opera¢des em detrimento
de outras.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Efetuar o controlo de velocidade, através de equipamento préprio, nos locais de
maior risco, conforme CMSR.

Execucdo: 2013 - 2017
Gestor da A¢iio: DOMIA Custo Previsto: n.a.

Entidades participantes: GNR e PM



5.3.A — Parque municipal de recolha de veiculos em estacionamento abusivo ou
abandonados

Dimensio Estratégica: Fiscalizacio de condutores e veiculos

Programa: Infra estruturas de apoio
Aciio: Parque municipal de recolha de veiculos em estacionamento abusivo ou

abandonados

Objetivos:

Criar um parque de depdsito de viaturas e de apoio & fiscalizagao.

Descricéo:

O municipio de Pagos de Ferreira necessita de um espago destinado ao depésito de
viaturas em infragio ou abandonadas, pois as condi¢des atuais ndo satisfazem os

requisitos para este tipo de operag0es.

Deste modo, propde-se a construgdo de um espago amplo, vigiado e iluminado, e ainda,
feito de acordo com as normas urbanisticas e ambientais que este uso especifico obriga.

Complementarmente e se possivel, este espago deverd dispor de um posto de pesagem
de veiculos, bem com de um equipamento de medi¢do de ruido de vefculos, de forma a
dar apoio 2 GNR no ambito das suas ages de fiscalizagio.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Elaborar o projeto;
2. Construir o parque.

Execucio: 2016 e 2017
Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 50.000 eur/ano.

Entidades participantes: Camara Municipal de Pagos de Ferreira.
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6.1.A - Integraciio do setor privado na aplicaciio de medidas de seguranca rodovidria

i AFD

¢

Dimensdo Estratégica: Melhoria da infra estrutura

Programa: Aplicagiio de medidas de acalmia de trafego e de seguranca

Aclo: Integracio do setor privado na aplicacdo de medidas de seguranca
rodoviaria

Objetivos:

Estabelecer regras, mediante regulamento, para que o sector privado participe na
aplicagfio de medidas de seguranca rodovidria.

Descri¢io:

Os impactes gerados pelo acréscimo de trafego associados ao crescimento de novas
areas de habitagdo, comércio e servicos devem ser imputados aos seus promotores,
devendo os projectos incluir medidas de acalmia de velocidade, promogdo de
transportes colectivos e ambientalmente sustentaveis, etc.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Definir as regras;
2. Implementar o regulamento.

Execucio: 2013 e 2017
Gestor da A¢do: DOMIA Custo Previsto: n.a.

Entidades participantes: Divisdo de Obras Particulares.



6.1.B — A importincia dos atravessamentos pedonais

i Dimenséo Estratégica: Melhoria da infraestrutura

' Programa: Aplicaciio de medidas de acalmia de trafego e de seguranca
Acdo: A importincia dos atravessamentos pedonais

Objetivos:

Aumentar a seguranga nos atravessamentos pedonais.

Descricao:

Os pedes, pelo facto de serem elementos desprotegidos em caso de colisdo, necessitam
de ter a médxima visibilidade possivel.

A reducdo de velocidade dos veiculos € imprescindivel para que 0s condutores tenham
as devidas condicdes de apreensdo do meio, principalmente dentro das localidades e
zonas de atravessamento pedonal.

Por outro lado, é preciso estudar a necessidade de alterar a localizagdo de algumas

passadeiras de pedes, tais como nas proximidades de rotundas e paragens de autocarros,
de forma a evitar colisdes traseiras ou atropelamento de pedes.

Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Identificar os atravessamentos pedonais e seus problemas;

2. Estabelecer um plano de intervengao;
3. Implementar as solugdes adequadas.

Execucdo: 2013 e 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 10.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.1.C - Qualificago dos acessos as escolas

Dimensdo Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Aplicacio de medidas de acalmia de trafego e de seguranca
Acilo: Qualificacdo dos acessos as escolas

Objetivos:

Dotar a envolvente das escolas de condigoes seguras de acessibilidade.

Descricio:

As escolas sdo locais que representam por si s6 fragilidades em termos de seguranga
rodovidria, ndo s6 pelo nimero significativo de criangas que as frequentam mas também
pelo movimento de veiculos que se constata na sua envolvente.

Contudo, em Pagos de Ferreira este problema tem vindo a ser minimizado e é hoje

residual, por forca da construcio dos novos Centros Escolares, dado que esta
problematica foi tida em conta na localizagdo destes equipamentos.

Metas para controlo do desenvolvimento:

L. Monitorizago e identificacfio de eventuais lacunas.

Execucio: 2013 e 2017

Gestor da Ac¢iio: DOMIA Custo Previsto: 2.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.1.D - Protecio dos motociclistas

Dimensdo Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Aplicacio de medidas de acalmia de trifego e de seguranca
Acdo: Proteciio dos motociclistas

Objetivos:

Aumentar o comprimento instalado de protecgdes de rails.

Descricao:
Um dos factores que influem na maior ou menor gravidade dos acidentes em que
participam motociclos é a existéncia de protecgdes dos postes dos rails.
Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Identificar os locais com necessidade de protecgao;

2. Estabelecer um plano de intervengio;
3. Implementar as solugdes adequadas.

Execucdo: 2013 a 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 2 a 5.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.

——= ]

]

E1 E=

Fiaar Y =1 [} | |  — 1




E

| ——  r— == =3 == [ === == = =3 =3 ==

[ —sr=—me |

—

6.2.A — Revisio dos limites de velocidade

[ Dimensao Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Limites de velocidade
| Acdo: Revisio dos limites de velocidade i

Objetivos:
Rever os limites de velocidade para eliminar as situagdes de inadequagdo por excesso
ou defeito.
Descricéo:
A limitagdo de velocidade numa via como forma de controlar a circulaciio dos veiculos
€ 0 comportamento dos seus condutores exige muita sensatez, sob pena de em caso de
incoeréncia ndo colher aceitagdo e cumprimento das imposigdes.
Sendo assim, € necessdrio executar uma revisdo geral da rede vidria no sentido de
verificar os limites de velocidade, quer em zonas onde ele deva ser diminuido, quer em
zonas onde néo se justifique um limite tdo baixo quanto o actual.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Consolidar os critérios de limitagdo de velocidade;

2. Identificar os locais com necessidade de revisdo;

3. Estabelecer um plano de intervengao;
4. Implementar as solugdes adequadas.

Execucio: 2013 e 2014

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 4.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.



6.2.B - Introduciio do conceito “Zona mista”

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Limites de velocidade
Acdo: Introdugio do conceito “Zona mista”

Objetivos:

Criar e dinamizar zonas de convivio.

Descrigio:

Embora ndo seja dada qualquer vantagem legal adicional com este conceito, em todo o
caso, numa zona 30, em virtude da reducio da intensidade de trifego e da velocidade
dos veiculos, os pedes podem na pratica atravessar facilmente e em todos os pontos da
faixa de rodagem.

Por isso mesmo as passadeiras de pedes nfo sdo necessdrias nem aconselhdveis, a ndo
ser em casos excepcionais.

As baixas velocidades praticadas também beneficiam os ciclistas, pois podem circular
sem perigo em companhia dos automobilistas.

Nestas ruas de cariz eminentemente residencial e comercial em que a fungfio de marcha,
recreio ou convivio dos pedes tem prioridade em relacdo ao trafego motorizado €
fomentada a coexisténcia pacifica e segura de todos os utilizadores da rua.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Identificar eventuais localiza¢Ges e reavaliar a decisdo em 2015.

Execuciio: 2016 e 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 3 a 5.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.3.A - Promociio dos modos nio-motorizados através da construcio de infra-estruturas
dedicadas

Dimensao Estratégica: Melhoria da infraestrutura
Programa: Corredores e zonas pedonais

Acdo: Promocio dos modos niio motorizados através da construciio de infraestruturas
dedicadas

Objetivos:

Aumentar o nimero de utilizadores de bicicleta e outros modos ndo motorizados.

Descri¢io:

Para que haja adesdo aos modos de transporte ndo motorizados verifica-se a necessidade
de criar infra estruturas/corredores Que permitam estabelecer deslocages com
seguranca, livres de conflitos com os automdveis.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Identificar eventuais localizacdes e reavaliar a decisdo em 2015.

Execuciio: 2016 e 2017

Gestor da Ac¢io: DOMIA Custo Previsto: 20.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.



6.4.A - Colmatacio de lacunas de sinalizacio

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Melhoria da sinalizacio e da infraestrutura rodovidria

Acio: Colmataciio de lacunas de sinalizaciio

Objetivos:

Proceder ao levantamento das lacunas de sinalizagio, de forma a eliminar quaisquer
equivocos na circulagdo e que possam gerar acidentes.

Descricao:

A falta de sinalizagio compromete a seguranga da circulagao vidria, na medida em que a
sinalizagfio garante o estabelecimento das regras.

A existéncia de lacunas poderd criar situagdes ambiguas que gerem conflitos e
acidentes.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Identificar as lacunas de sinalizacao;

2. Eliminar as deficiéncias detetadas.

Execucdo: 2012 a 2017

Gestor da Ac¢iio: DOMIA Custo Previsto: 10 a 20.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.4.B — Renovacio e requalificaciio da sinalizacio

Dimensdo Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Melhoria da sinalizaciio e da infraestrutura rodovigria
] Acao: Renovacio e requalificacio da sinalizacfio

Objetivos:

Garantir o bom estado de conservagao e a funcionalidade da sinalizagdo.

Descricio:

A deterioragdo natural da sinalizagdo, nomeadamente do seu material, assim como o
vandalismo a que est4 sujeita s3o factores que degradam a sua imagem e comprometem
a sua operacionalidade.

Deverd ser dada especial atencdo 2 existéncia de graffitis de forma a proceder
prontamente a sua remogdo, dando um sinal de atencdo e desaprovacdo a estes
fenémenos que naturalmente vdo desmotivando e desaparecendo

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Identificar a sinalizagio com anomalias:
2. Solucionar e reparar as anomalias detetadas.

Execuciio: 2012 a 2017

Gestor da A¢iio: DOMIA Custo Previsto: 10 a 20.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.



6.4.C - Limpeza de publicidade ndo licenciada

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Melhoria da sinalizacfio e da infraestrutura rodoviaria

Acéo: Limpeza de publicidade néo licenciada

Objetivos:

Limpar e desincentivar a colocagfo de publicidade ndo licenciada.

Descricao:

Os cartazes e outro tipo de publicidade ndo licenciada usualmente colocados sobre a
sinalizagio, constituem elementos que perturbam a visibilidade e a funcionalidade da
sinalizagfio, sem falar nas questdes de degradagdo da imagem urbana.

Como tal estes elementos devem ser alvo de forte fiscalizagdo e repressao, criando-se

paralelamente locais alternativos e devidamente formalizados para a afixagdo de
publicidade diversa.

Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Divulgagdo da medida;
2. Disponibilizagdo de locais préprios para afixagdo de publicidade diversa;
3. Remogio da publicidade nio licenciada.

Execucdo: 2012 a 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 1.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.4.D - Manutencio dos pavimentos

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Melhoria da sinalizacdo e da infraestrutura rodovidria

Acilo: Manutengiio dos pavimentos

Objetivos:

Manter nas melhores condicges os pavimentos de circulagio rodovidria e pedonal.

Descricio:

O pavimento como suporte dos veiculos e dos pedes € fulcral para a seguranga das
deslocagdes. A existéncia de buracos ou lombas pode ser causa sistemdtica de acidentes
em determinado ponto.

E essencial prestar cuidada atengdo as substincias que muitas vezes de modo invisivel
causam o despiste dos veiculos, tais como, o0 6leo, a borracha, a seiva, etc.

Quando se fala nos pavimentos é importante focar também os pavimentos adstritos a0s
pedes — os passeios — pois o seu mau estado para além de provocar quedas e lestes leva
também ao abandono dos passeios optando os pedes pela faixa de rodagem.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Monitorizar o estado dos pavimentos;
2. Proceder a corregiio das anomalias que surjam,

Execucio: 2013 a 2017

Gestor da A¢dio: DOMIA Custo Previsto: 500.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.



6.4.E - Extensdo da rede de iluminacfio publica

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Melhoria da sinalizacio e da infraestrutura rodovidria

Acao: Extensdo da rede de iluminacio publica

Objetivos:

Aumentar a cobertura da rede de iluminagéo publica.

Descricio:
A iluminagdo assume especial importancia na prevencao da sinistralidade dos pedes, na
medida em que geralmente ndo usam materiais reflectores durante as suas deslocagdes
nocturnas.

Embora o concelho de Pagos de Ferreira esteja hoje bem servido de iluminagéo publica,
nio deve descurar eventuais necessidades localizadas de extensdo da rede.
Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Identificar as eventuais necessidades de iluminagéo ptiblica;
2. Elaborar pedido 2 EDP.
Execucio: 2015 a 2017

Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: 20.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA em colaboragio com a EDP.
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6.4.F — Limpeza da vegetaciio nas bermas das vias piblicas

159
<

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Melhoria da sinalizacfio e da infraestrutura rodovigria
Ac¢@io: Limpeza da vegetaciio nas bermas das vias piiblicas

Objetivos:

Limpar a vegetagdo que invade as bermas e as préprias vias piblicas.

Descri¢do:

O fato da vegetagdo crescer e invadir a via publica (bermas ou mesmo o piso) pode ser
uma potencial causa de risco de sinistralidade, quer pela diminui¢@o da visibilidade da
sinalizagfio, quer mesmo da prépria via.

E importante encontrar uma solugdo que periodicamente promova essa limpeza.
Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Identificar as vias (e sinalizagdo) que estdo a ser “invadidas” pela vegetacio;
2. Efetuar a limpeza.
Execucéo: 2013 a 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 5 a 10.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.5.A - Hierarquizagiio da rede vidria

Dimensdo Estratégica: Melhoria da infraestrutura ‘

Programa: Ordenamento do trinsito l

Acio: Hierarquizacio da rede vidria

Objetivos:

Organizar funcionalmente as redes vidrias atuais e futuras.

Descricao:

A classificagdo das vias segundo a sua fungio e respetiva importancia é preciosa para o
planeamento e ordenamento do territério, no sentido em que permite estabelecer uma
16gica global da rede vidria atual e futura, embora o plano ji tenha em st uma proposta
de hierarquizag@o vidria.

Esta tltima componente, faculta a salvaguarda de corredores para a expansdo da rede
para novas zonas, garantindo a sustentabilidade de ocupagdo e acesso das novas zonas.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Estudar as redes atuais;

2. Propor outras solugdes de hierarquizagao.

Execucdo: 2012 e 2013

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 5 a 10.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.5.B - Criaciio de desvios de trinsito as localidades

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Ordenamento do transito

Acio: Criagdo de desvios de transito as localidades

Objetivos:

Criar desvios (variantes) as localidades.

Descricdo:

O estabelecimento de uma rede devidamente hierarquizada, isto é, que compreenda as
diversas categorias funcionais, implica por vezes a construcéio de novas vias, sobretudo
variantes, que ao canalizarem o trifego de atravessamento para o exterior da localidade

(e para vias devidamente dimensionadas) estdio a contribuir para a redugdo da
sinistralidade rodovidria.

No caso de Pagos de Ferreira, o municipio promoveu e deu corpo a esta medida ao levar
a cabo a construgdo de 5 variantes que deram a dimensdo de mobilidade que o concelho
precisava,

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Monitorizar a evolugiio do ordenamento e planeamento do territ6rio;
2. Rever esta agdo em 2015.

Execucédo: 2016 e 2017

Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: 1.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.



6.5.C — Reformulaciio dos perfis transversais

Dimensio Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Ordenamento do trinsito

Aciio: Reformulagiio dos perfis transversais

Objetivos:

Aumentar a fluidez e funcionalidade das vias.

Descricao:

O dimensionamento das vias de acordo com a sua fungdo, é essencial para a fluidez da
circulagio, quer automével, quer pedonal.

Deste modo é necessério corrigir as situagdes de inadequabilidade dos passeios, que em
alguns casos ndo apresentam largura suficiente ou nem sequer existem.

Quanto aos automdéveis, é preciso ainda compatibilizar o espago disponivel para a
circulagiio com as necessidades locais de estacionamento.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Identificar os arruamentos com perfil inadequado;

2. Propor solugdes de reformulag@o.

Execucdo: 2013 a 2017

Gestor da A¢io: DOMIA Custo Previsto: 10.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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6.5.D - Rearranjo dos nés

Chs

Dimensao Estratégica: Melhoria da infraestrutura

Programa: Ordenamento do transito

Bgéo: Rearranjo dos nés

Objetivos:

Melhorar a seguranga e o nivel de servigo dos nés da rede viaria.

Descri¢do:

Os cruzamentos, entroncamentos e rotundas (semaforizadas ou ndo) sio pontos de

conflito efectivos, cujo desenho e tipologia podem influenciar a seguranga dos seus
utentes.

Por vezes, mesmo sem alterar a tipologia do né, é necessdrio proceder a ligeiras
alteragdes que por si s6 melhoram significativa a fluidez e seguranca do trinsito.

Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Identificar os nés com funcionamento deficiente;
2. Propor solugdes de reformulagdo.

Execucdo: 2013 a 2017

Gestor da Ac¢iio: DOMIA Custo Previsto: 10.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA/DAD.
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7.1.A - Formacio local das populacdes

Dimensio Estratégica: Melhoria de socorro e apoio as vitimas ‘

Programa: Formagcdo pessoal em termos de intervenciio perante um acidente

Acao: Formagdo local das populacgdes J

Objetivos:

Melhorar o socorro as vitimas através das populagdes.

Descricdo:
O socorro as vitimas de um acidente deve estar presente no leque de conhecimentos e
formacdo pessoal de cada pessoa, na medida em que nem o panico/inoperincia nem a
prestagio de cuidados de forma voluntéria sao benéficos para 0 SOCOITO.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Distribuir panfletos;

2. Preparar a formagao;
3. Concretizar a formagdo.

Execucdo: 2013 a 2017

Gestor da Aciio: DOMIA Custo Previsto: 5.000 eur/ano

Entidades participantes: AHBV, Cruz Vermelha e Juntas de Freguesia.
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7.2.A - Ligaciio ao Plano Municipal de Emergéncia e outros

Dimensdo Estratégica: Melhoria de socorro e apoio as vitimas

Programa: Coordenaciio das equipas de socorro e proteciio civil
Acao: Ligaciio ao Plano Municipal de Emergéncia e outros

Objetivos:

Melhorar a capacidade de socorro.

Descri¢do:

Decorrente do Plano Municipal de Emergéncia, a articulagio dos diversos
intervenientes no socorro e proteccdo das vitimas serd efectuada de acordo com as
Areas de Intervengio de cada Corpo de Bombeiros descritas/apresentadas no Anexo G)
Dado que, em situacdes de acidentes que envolvem vdrios sinistrados/vitimas existe
necessidade de obter reforgo por parte de Corpos de Bombeiros vizinhos, terd que ser
estabelecido a nivel municipal um plano de interven¢io que identifique
inequivocamente qual/quais os Corpos de Bombeiros que irdo reforgar as intervengées e
quais os meios afectos.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Desenvolver um plano prévio de intervengdo para acidentes rodovidrios, a nivel
municipal.

Execucdo: 2013 e 2014

Gestor da A¢iio: DOMIA Custo Previsto: 1.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA, AHBV e Cruz Vermelha.



7.2.B - Coordenaciio das equipas de socorro e proteco civil

Dimensio Estratégica: Melhoria de socorro e apoio as vitimas

Programa: Coordenagciio das equipas de socorro e protecdo civil

—

Acdo: Coordenagio das equipas de socorro e protecéo civil
i

Objetivos:

Integrar a ac¢do das equipas.

Descricao:

Durante o socorro as vitimas dos acidentes rodovidrios é normal a presenga de diversos
agentes de socorro e protecgdo civil.

Como tal, a interacgio e a cooperagdo entre entidades, nomeadamente a articulagdo
entre as operagdes que compete a cada uma delas, necessita que 0s Mesmos agentes se
juntem em formagdes colectivas, de modo a que todos conhecam globalmente os
procedimentos e necessidades especificas para o cumprimento pleno das suas
competéncias, e sobretudo, para que 0 SOCOITO seja prestado de uma forma melhor.
Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Desenvolver vérias acdes de formagio coletivas, tais como:
a. Procedimentos no local do acidente;

b. Recolha de dados no local do acidente;
¢. Primeiros Socorros.

Execugdo: 2013 a 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 1.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA, AHBV, Cruz Vermelha e GNR.
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8.1.A - Acdes de formaciio continua

Dimensio Estratégica: Estudos sobre seguranca rodoviaria e sua analise
Programa: Formaciio dos técnicos
Acéo: Agdes de formaciio continua

Objetivos:

Contemplar a presenca e a promogdo de iniciativas de aprendizagem, debate e
divulgagdo de boas priticas, procedimentos e instrumentos de seguranga rodovidria.

Descrig¢do:

A formagdo dos técnicos, quer pertencam aos Orgdos piblicos, quer as entidades
privadas, € um elemento crucial para a execucao a priori de projectos que salvaguardem
as condigbes de seguranca rodovidria exigiveis e adequadas.

Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Tomar conhecimento das agbes de formagio disponiveis e com interesse:

Inscrever os técnicos selecionados para estarem presentes;

3. Receber o relatério de participagdo e promover a divulgagdo da experiéncia no
setor.

Execuciio: 2013 a 2017

Gestor da A¢iio: DOMIA Custo Previsto: 1 a 3.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA com a colaboragdo do Gabinete de Formacio.



8.2.A - Verificaciio sistemética da aplicaciio das normas e regulamentos de trafego,
dimensionamento das infraestruturas e seguranca rodovidria

Dimenséo Estratégica: Estudos sobre seguranca rodovidria e sua andlise

Programa: Auditoria aos projetos
Acéio: Verificaciio sistemitica da aplicacio das mormas e regulamentos de trafego,

dimensionamento das infraestruturas e seguranca rodovidria

Objetivos:

Verificar sistematicamente as condigdes de seguranga rodovidria dos processos,
integrando esse controlo no processo de licenciamento.

Descricio:

A necessidade da verificagio das normas e condigSes de seguranca das vias de
comunicagio tem sido assumida fortemente pela Administragio Central, sendo um
exemplo dessa preocupagdo a criagdo de um curso especifico de *“Auditoria em
Seguranga Rodovidria”.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Integrar a medida no circuito de licenciamento de processo de obras.

Execucio: 2013 a 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 5.000 eur/ano

Entidades participantes: DOM.
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8.3.A - Observatério Municipal de Seguranca Rodovidria

Dimensio Estratégica: Estudos sobre seguranca rodoviaria e sua andlise '
Programa: Inspecies de seguranca

Acao: Observatério Municipal de Seguranca Rodoviéria I

Objetivos:

Controlar no terreno as condigdes de funcionamento da rede vidria, incluindo a
manutengdo das infraestruturas.

Monitorizar a aplicagdo dos projectos e planos que interfiram com a rede vidria e ainda
para produzir dados e relat6rios referentes a sinistralidade no concelho.

Descricio:

O aumento do nimero de veiculos e da rede vidria cria a necessidade de controlar mais

eficazmente as condigbes de circulagdo e funcionamento do sistema de transportes e
mobilidade.

Neste sentido, um “Observatério” constitui uma ferramenta de supervisdo da rede vidria
e de correcgéio de anomalias que possam surgir.

Metas para controlo do desenvolvimento:
1. Definir estatutos e competéncias;

2. Disponibilizar os meios humanos e materiais para a implementagio;
3. Definir procedimentos e implementar.

Execucdio: 2013 a 2017

Gestor da A¢do: DOMIA Custo Previsto: 30 a 40.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA.

AM



8.4.A - Elaboracfio da Carta de Sinistralidade Rodovidria

Dimensao Estratégica: Estudos sobre seguranca rodoviaria e sua andlise

Programa: Intervenciio em zonas de acumulaciio de acidentes
Aciio: Elaboragfio da Carta de Sinistralidade Rodoviaria

Objetivos:

Georreferenciar todas as ocorréncias relativas a sinistralidade rodovidria.

Descricao:
A identificagdo dos locais da rede vidria com maior hist6rico de sinistralidade através da
elaboragdo de uma carta de sinistralidade, comummente designada de “carta de pontos
negros” constitui uma medida fundamental de planeamento e intervengdo no terreno.
Com esse instrumento serd possivel:

« Contabilizar e relacionar ocorréncias;

« Hierarquizar e estabelecer prioridades de intervengao;

o Calendarizar e adjudicar as intervenges;

o Constituir mecanismos de prevengao.
Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Obter os dados da sinistralidade;

2. TInserir informaticamente;
3. Produzir a carta e outras andlises acessorias.

Execucdo: 2013 a 2017

Gestor da Acdo: DOMIA Custo Previsto: 10 a 50.000 eur/ano

Entidades participantes: DOMIA.
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9.1.A - Interacfio entre os diferentes agentes

Dimensdo Estratégica: Coordenaciio e cooperaciio entre entidades

Programa: Cooperaciio com as campanhas
Acdo: Interaciio entre os diferentes agentes

Objetivos:

Aproximar os utentes da rede vidria e as entidades fiscalizadoras.

Descric¢io:

As campanhas de prevencio e seguranga rodovidria s6 conseguem atingir plenamente os
seus objetivos se tiverem a cooperacdo das forgas de fiscalizagio.

Por um lado a sensibilizagso, em que o papel formativo e informativo e o contato direto
com a populagdo favorece a criagio de uma relagdo de respeito, de cumprimento das
regras e medidas estabelecidas. Podem ser realizadas “operagdes stop” ndo com o
intuito de multar mas para sensibilizar os cidaddos para a necessidade de cumprimento
dos regulamentos e cédigos em vigor.

De referir a vertente de divulgacio e sensibilizagdo nas escolas, de forma a familiarizar
as criangas com os agentes de seguranca, mostrando aos mais novos a importincia e a
ajuda que esses agentes prestam a toda a populagdo.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Efetuar campanhas nas escolas e nos meios de comunicagio locais.

Execucio: 2013 a 2017

Gestor da Ac¢iio: DOMIA Custo Previsto: n.a.

Entidades participantes: Cimara Municipal, GNR e PM.



10.1.A — Concursos de fotografia / cartazes / multimédia

|

Dimensdo Estratégica: Comunicacao 1

=

Programa: Divulgagcio das iniciativas de seguranca rodovidria

Ac@o: Concursos de fotografia / cartazes / multimédia

2

Objetivos:

Integrar a populagdo nas preocupagdes da seguranga rodovidria.

Descrigao:

Uma forma de atingir este objectivo € a promogao de um concurso de fotografias,
cartazes e contetidos multimédia alusivos a prevengio rodovidria.

O facto de as camadas jovens serem mais receptivas a este tipo de tecnologias € uma
mais valia para a sensibilizagdo destas faixas etdrias, que aparecem negativamente nas
estatisticas da sinistralidade.

|mn I S - 0

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Definir o regulamento;
2. Divuigar;
3. Concretizar e expdr os trabathos recebidos.

Execucdo: 2013 a 2017

Gestor da Acao: DOMIA Custo Previsto: 2.000 eur/ano.

e R B S

Entidades participantes: GIRP da Camara Municipal.
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10.1. B - Site de divulgacfio da Seguranca Rodovidria

Programa: Divulgaciio das iniciativas de seguranca rodoviaria
Acdo: Site de divulgaciio da seguranca rodovigria

Dimensdo Estratégica: Comunicacio j

Objetivos:

Criar um site na internet para divulgar todos os dados e medidas relacionados com a
seguranca rodovidria.

Descrigdo:

Hoje em dia a internet é um meio, reconhecidamente eficaz, para a divulgagio de
informacio.

A seguranga rodovidria associada 3 mobilidade é um tema cuja importancia, justifica a

criagdo de um site especifico onde possam estar disponiveis mapas, estatisticas,
conselhos, iniciativas, etc.

Metas para controlo do desenvolvimento:

1. Definir o enquadramento do site e criar contetidos;
2. Concretizar a implementagdo.

Execuciio: 2013 a 2017

Gestor da A¢iio: DOMIA Custo Previsto: 1.000 eur/ano.

Entidades participantes: GIRP da Camara Municipal
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ANEXO D - Observatério Municipal de Seguran¢a Rodoviaria: Estatutos e Competéncias
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OBSERVATORIO MUNICIPAL DE
SEGURANCA RODOVIARIA

- ESTATUTOS E COMPETENCIAS -

No contexto da adesdo da Camara Municipal de Pagos de Ferreira A Carta Europeia de
Seguranca Rodovidria, uma das medidas a que o municipio se propds foi a criagio de
um Observatério Municipal de Seguranga Rodovidria (OMSR).

Esta medida é mais uma forma para combater a sinistralidade rodovidria, em conjunto
com o Plano Municipal de Seguranca Rodovidria (outra das medidas propostas na
adesdo a Carta) e os demais planos j4 elaborados.

Alids, o OMSR pretende monitorizar a execucdo do Plano Municipal de Seguranga
Rodovidria, constituindo um 6rgdo de apoio ao Municipio para a avaliagdo constante
das condigdes de seguranca rodovidria na area do concetho e sua comparagio no
contexto nacional e internacional.

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS

ARTIGO 1°
TUTELA

O OMSR ficar4 sobre a tutela do Departamento de Obras Municipais, Infraestruturas e
Ambiente.

ARTIGO 2°
OBJETIVOS

Os objetivos do OMSR visam nio s6 responder aos objetivos tracados na Carta
Europeia e na Estratégia Nacional, mas também levar a cabo a estratégia municipal na
drea da seguranca e prevengiio rodovidria, sendo eles:



a) Enquadrar organicamente a actuagio do Municipio em termos do trinsito e seguranga
de veiculos e pedes;

b) Garantir as melhores condigdes de circulagdo na rede vidria, através da vigilancia e
levantamento constante das condi¢des de funcionamento da mesma;

¢) Constituir um mecanismo de intervengdo imediata na resolugdo de anomalias da rede
vidria;

d) Minimizar os riscos de acidente e a sua gravidade;

e) Promover e incentivar a condugao segura;

f) Prevenir os acidentes de circulagdo através de ages nos dominios da formagdo dos
cidadios, equipamento dos veiculos e sobretudo o melhoramento das infraestruturas;

g) Garantir € monitorizar a implementagdo do Plano Municipal de Seguranca
Rodovidria e de outros Planos que envolvam a seguranca rodovidria e o transito;

h) Produzir e publicar relatérios com o fim de identificar e divulgar os padrbes de
sinistralidade rodovidria do Concelho;

i) Promover a aproximagdo e colaboragio entre todos os atores ptblicos e privados
intervenientes na circulagio rodovidria.

_ ARTIGO®
AREA DE INTERVENCAO

1. O ambito territorial do OMSR estd limitado 2 4rea do municipio de Pagos de Ferreira,
nomeadamente as vias de circulagio rodoviéria e pedonal nele contidas;

2 Pelo facto de as vias do concelho estarem enquadradas num sistema global e ndo
isolado pelas ligagdes que se estabelecem com 0s municipios adjacentes, o OMSR pode
ainda desenvolver, em caso de especifica necessidade, agbes para além da fronteira do
municipio de Pagos de Ferreira, através de ligagdes aos setores de transito dos
municipios vizinhos, bem como com o concessionario da Autoestrada existente no
Concelho e com a empresa publica, Estradas de Portugal.

ARTIGO 4°
INSTALACOES

O OMSR funciona no edificio da Camara Municipal.
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ARTIGO 5°
ORGANICA

O OMSR pode ser constituido por uma Estrutura de Coordenagao e Avaliagdo, uma
Estrutura Técnica de Apoio e um Grupo Consultivo, ou outras que a Camara Municipal
entenda servir melhor os seus objetivos.

CAPITULO II )
DA ESTRUTURA DE COORDENACAO E AVALIACAO (ECA)

ARTIGO 6°
COMPETENCIAS DA ECA

Sdo competéncias da ECA:

a) Conceber, implementar, acompanhar, monitorizar e desenvolver o Plano Municipal
de Seguranga Rodovidria;

b) Propor Objetivos Estratégicos e Operacionais;

¢) Tomar conhecimento das causas, circunstancias e consequéncias dos acidentes e
outras situages perigosas, reunindo a informagio dos diversos agentes de socorro e
seguranga;

d) Contribuir para a disponibilidade de assisténcia médica, psicoldgica e juridica para as
vitimas dos acidentes de viagéo.

e) Estabelecer contactos, nacionais e internacionais, junto dos organismos com os
mesmos objetivos, tendo em vista o aprofundamento do estudo de solucdes adaptdveis
a0 municipio.

CAPITULO III
DA ESTRUTURA TECNICA DE APOIO (ETA)



ARTIGO 7°
COMPETENCIAS DA ETA

1. Sdo competéncias da ETA:

a) Vigiar as condigdes de circulagdo dos vefculos e pedes;

b) Identificar qualquer anomalia no sistema de circulagéo e o risco associado a mesma;
¢) Efetuar a reparagdo in loco das anomalias observadas, e na impossibilidade de que tal
possa acontecer, promover a mesma no mais curto espago de tempo;

d) Avaliar e acompanhar as reparagdes executadas por terceiros;

e) Desenvolver, avaliar e aplicar tecnologias e equipamentos que permitam eliminar
anomalias e reduzir as consequéncias dos acidentes de viacéo;

f) Dar & ECA o conhecimento das causas, circunstincias e consequéncias dos acidentes
e outras situacdes perigosas;

_ ARTIGO §°
DIAGNOSTICO DE ANOMALIAS

1. Para efeitos de diagnéstico e resolugdo de anomalias consideram-se como anomalias
na rede vidria e pedonal:

a) Auséncia de sinalizagdo vertical, de marcas rodovidrias ou de outros equipamentos;
b) Deficiéncia do estado de conservagdo dos elementos anteriormente referidos quer do
pavimento de circulacfo;

¢) Obstrugdes a circulacio;

d) Pontos de inseguranca;

e) Outras situagbes que sejam passiveis de interven¢do ou que ponham em causa a
seguranca rodovidria.

ARTIGO 9°
RECURSOS MATERIAIS

1. Para além dos postos fixos de trabalho e atendimento devidamente equipados no
edificio da CAmara Municipal, a ETA deverd dispor de veiculos para deslocagdes das
equipas dentro da 4rea de intervencdo designada no Artigo 3°;

2. Os referidos veiculos estdo equipados com materiais e ferramentas que possibilitem o
exercicio das competéncias referentes a pequenas intervengdes e reparagoes.
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ARTIGO 10°
DESLOCACOES DA EQUIPA

A deslocag@o das equipas as diversas zonas da drea de intervengio faz-se por:

a) Cumprimento de um itinerério, prévia e devidamente estabelecido, tendo em vista a
verificac@o periddica da rede

b) Requisi¢do, pedido ou deniincia, na forma escrita ou verbal, através dos meios
disponiveis.

_ ARTIGO 11°
COMUNICACAO COM OUTROS SECTORES

1. O OMSR elaborard semanalmente, um breve relatério com o resumo da sua
actividade, de forma a serem constituidas estatisticas da mesma, que serd enviado para a
ECA;

2. Perante a impossibilidade de resolugdo de determinada anomalia da rede vidria
verificada in loco, serd requerida a interven¢do do Setor de Transito da Camara
Municipal;

CAPITULO IV
DO GRUPO CONSULTIVO (GC)

ARTIGO 12°
COMPOSICAO DO GC

1. O Grupo Consultivo [ou Conselho Municipal de Seguranga] € presidido pelo
Presidente da Camara Municipal, ou seu representante.

2. O GC ¢ composto pelos seguintes membros:

a) Representante do DOMIA;

b) Representante da GNR, Pacos de Ferreira e Freamunde;
¢) Comandante da Policia Municipal;

d) Comandante Operacional Municipal (quando o houver);
e) Representante da ASCENDI Norte, S.A.



f) Representante das Escolas de Condugio no Concelho;
2) Representante dos Centros de Inspec¢@o no Concelho
h) Outros que a Camara Municipal entenda por bem convidar para o 6rgdo respetivo.

ARTIGO 13°
COMPETENCIAS DO GC

Sdo competéncias do GC:
a) Contribuir para a melhoria da seguranc¢a rodovidria;
b) Pronunciar-se sobre as questdes de prevencdo e seguranga rodovidria;

¢) Auxiliar a ECA e a ETA na implementagéo dos Planos e do Observatorio;
d) Participar na implementacio de medidas de prevencdo e segurancga rodovidria;

ARTIGO 14°
FUNCIONAMENTO DO GC

O GC reunird sempre que o seu presidente o convoque.
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ANEXO E - O que fazer perante um acidente rodovidrio?
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Acidentes Rodoviarios
Gestos que salvam

Saiba como proceder se presenciar ou for vitima
de um acidente rodoviario.
Do seu comportamento depende a sua seguranga
e a de outras pessoas.

E ndo esqueca, a PREVENCAO
é o primeiro “gesto” que salva.

Siga as recomendacoes contidas
neste folheto e divulgue-as.




Proteger

- Nao fume nem permita que alguém

faca lume. Pode haver incéndio ou
exploséo devido a combustivel derramado.

- Desligue o motor dos veiculos acidentados.

- Imobilize os veiculos sinistrados com o
travdo de méao. Se possivel coloque calgos
ou pedras nas rodas.

- Cubra com terra as manchas de
combustivel ou 6leo derramado.

- Se houver incéndio use um extintor
ou terra para o apagar.

Sinalizar
- Coloque o triangulo de emergéncia.

- Faga, ou peca a alguém, para fazer
sinal aos outros condutores para que
reduzam a velocidade ao

aproximarem-se do local do acidente.




Alertar

Ligue 112 ou utilize os postos avisadores SOS.
Nunca parta do principio que alguém ja o fez.
Estacione em seguranga antes de telefonar.

Indique
- O local exato do acidente e o sentido, em caso de via com
separador.

- Numero e idades aproximadas das vitimas.
- Estado aparente das vitimas e se alguma esta encarcerada.

- Se ha situagdes de perigo (incéndio, derrame de 6leo, estrada
bloqueada, etc.).

- Numero de veiculos envolvidos.

Tipo de veiculos (ex.: ligeiros, pesados, motociclos, de
transporte de mercadorias perigosas).

Em caso de acidente com transporte de mercadorias
perigosas ndo se aproxime do local e tente evitar que outros o
fagcam. Se possivel identifigue o nome da empresa e os nimeros
inscritos no painel laranja (se existirem).




Socorrer

Como proceder com
as vitimas

- Tente agir com rapidez, mas se nao tiver
preparacao nao lhes mexa. Os primeiros
socoiros mal prestados podem ocasionar
lesoes ou agravar as ja existentes.

- S6 numa situagao de incéndio deve
tentar retirar uma pessoa encarcerada,
caso contrario nao o faca.

- Nao tire o capacete a um motociclista
acidentado.

- Nao thes dée de beber ou comer.

- Fale com elas € reconforte-as.
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ANEXO F - Fluxograma de Comunicagdo de um Acidente
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ANEXO G — Mapa de Areas de Responsabilidade da GNR e dos Bombeiros Voluntarios
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ANEXO H - Lista de Contactos
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LISTA DE CONTACTOS

ENTIDADES E ORGANIZACOES DE APOIO

CONTACTO

CM Pagos de Ferreira — Presidente

255860715 / 939791435

CM Pacos de Ferreira — Vice Presidente 255860755 / 939992252
CM Pacos de Ferreira — Director DOMIA 255860711/ 937727208
CM Pagos de Ferreira — Director DAJF 255860723 /939791439
Protec¢do Civil Municipal 255860700/ 937727209
Policia Municipal 255880400/ 937727209
Centro Distrital de Operacdes de Socorro do Porto (CDOS) 226197650
Autoridade Nacional de Protecio Civil 214247100
Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria 214236800
Ascendi Norte - Auto Estradas do Norte, S. A 229940535
AHBV - Pagos de Ferreira 255965339/ 255963520
AHBYV - Freamunde 255879115/ 255879122
Cruz Vermelha Portuguesa ~ Delegagio de Frazio 255860980
GNR - Pagos de Ferreira 255965339
GNR - Freamunde 255878550
Centro de Saiide de Pacos de Ferreira 255962506
Extensdo de Sadde de Freamunde 255880500
AGS — Aguas de Pacos de Ferreira, SA 255860560
MotoClube de Pacos de Ferreira 255866334
Inspecentro - Inspecgdo Periédica de Veiculos Automoveis S.A. 255864389
JUNTAS DE FREGUESIA
Junta de Freguesia de Arreigada 255872365
Junta de Freguesia de Carvalhosa 255964621
Junta de Freguesia de Codessos 255878086
Junta de Freguesia de Eiriz 255965660
Junta de Freguesia de Ferreira 255964585
Junta de Freguesia de Figueiré 255880420
Junta de Freguesia de Frazio 255862361
Junta de Freguesia de Freamunde 255870006
Junta de Freguesia de Lamoso 255878828
Junta de Freguesia de Meixomil 255964624
Junta de Freguesia de Modelos 255962322
Junta de Freguesia de Pacos de Ferreira 255865120
Junta de Freguesia de Penamaior 255963947
Junta de Freguesia de Raimonda 255881784
Junta de Freguesia de Sanfins de Ferreira 255863795
Junta de Freguesia de Seroa 255891339
EMPRESAS DE TRANSPORTES
Auto Viacdo Pacense, Lda. 255860220
Transportes Raimondense Lda, 255893194
Andrade & Oliveira, Lda. 255878397
Auto Transportadora Antonio Coelho & Filho, Lda. 255963814
Megatotal - Transportes Unipessoal, Lda. 255893672
Oitotrans - Transporte de Mercadorias, Lda. 255965212
Palmilhar Trilhos - Transportes, Unipessoal, Lda. 255893709
Transbase - Transporte e Logistica S.A. 255890500
Transportes Progresso de Eiriz, Lda. 255965570
Cabou - Transportes Nacionais e Internacionais, Lda. 916587358
Transportes Alcino & Filhos, Lda. 255964889
Fonseca, Martins & Filhos, Lda. 255963198




Alberto Ferreira de Moura, Lda. 255963926
Transportes Salgueirais, Lda. 255787153
Hugo Pereira, Transportes, Unip., Lda. 255893110
Transrioparand — Transportes Internacionais de Mercadorias, Lda. 967674277
Transpagos Servico Expresso 916787399
Ferreira & Bessa - Transportes Lda. 255893096
ESCOLAS DE CONDUCAO
Barbosa, Martins & Moreira, Lda (Escola de Conducao Pacense) 255962694
Cristo Rei - Escolas de Conducdo, Lda. 255965192
Escola de Conducio Especial Santa Luzia Crl (Citania) 255965690
Escola de Conducio Freamundense, Lda. 255870486
Escola de Conduciio Pagos Nova, Lda. 255866582
Escola de Conducéo Freamundus 255879647
Roda Livre-Escola de Condugdo, Lda. 255893069
REBOQUES E PRONTO SOCORRO
Auto Arg - Reparacbes Gerais de Automéveis e Camides, Lda. 255870606
Motas Auto - Pronto Socorro, Lda. 255881663
Reboques - Pacense 2, Unipessoal Lda. 255861023
EMPRESAS DE TAXI
Rui Pedro Coelho Alves da Costa 918252245
Anténio Eduardo Pinto de Figueiredo 919213463
Dias Neto — Taxi, Lda. 933465103
Taxi J. Martins, Lda. 914149353
Bras, Sousa e Teles, Lda.
Manuel Ant6nio Dias Carneiro 919394989
Carlos Alberto Fernandes Martins 917146274
José Maria da Silva Nunes 912327640
Voxseguir — Taxis, Lda. 914629167
Taxi Citania Unipessoal, Lda. 964008760
Luis Carneiro da Costa e Filho, Lda. 936291077
Ricardo Manuel Dias Carneiro 917496906
Joaquim Moreira da Silva 917600931
Henrique Manuel Rocha da Costa 919367241
| Agostinho Machado Ribeiro Alves 919881984
Coelho & Irm3, Lda. 917523556
Carlos Alberto da Costa Ferreira Lage 933421623
Costa & Costa, Lda. 919295935
Luis Neto Coelho 255963210
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ANEXO | - Lista de Distribuicdo
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LISTA DE DISTRIBUICAO

Entidades e Organizacdes de Apoio
Autoridade Nacional de Protecgdo Civil
Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria
Centro Distrital de Operagdes de Socorro do Porto
Camara Municipal de Pagos de Ferreira
Destacamento da Guarda Nacional Republicana de Felgueiras
Associagdes Humanitdrias de Bombeiros Voluntérios

Cruz Vermelha Portuguesa - Delegagdo de Frazio

Centro de Satide de Pagos de Ferreira

Associagdo Empresarial de Pagos de Ferreira

Juntas de Freguesia do Concelho

Empresas de Transportes de Passageiros

Ascendi Norte — Autoestradas do Norte, SA

Centro de Inspecgdes auto do Concelho

Escolas de Condugdo do Concelho

Moto clube de Pagos de Ferreira

AGS - Aguas de Pagos de Ferreira, SA

Nimero de Cépias
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ANEXO J - Folha de Controlo de Revisdes e Alteragdes do Plano







FOLHA DE CONTROLO DE ALTERACOES E REVISOES DO PLANO
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ANEXO K - Lista de Interse¢Bes Viarias
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INTERSECOES NA REDE VIARIA MUNICIPAL

Intersecdes semaforizadas

Na drea territorial do municipio de Pagos de Ferreira existem 6 intersecoes de vias, com sinais
verticais luminosos — seméforos. Por norma tratam-se de cruzamentos de vias com pouca
visibilidade e/ou onde hd mais riscos de trifego com velocidade alta (acima do permitido
legalmente):

1) Freguesia de Carvalhosa — Cruzamento da Rua N. S** do Rosdrio, com a Rua da Aldeia
Nova, com a Rua de S. Tiago e com a Av. da Igreja;

2) Freguesia de Frazdo — Cruzamento da Rua da Recta de Gomil, com a Rua dos Moinhos e
com a Rua do Sobrdo Pequeno;

3) Freguesia de Frazio - Cruzamento da Rua dos Moinhos, com a Rua de Além e com a Rua
Além do Regato;

4) Freguesia de Ferreira — Cruzamento da Via do Poder Local com a Rua de Moinhos;

5) Freguesia de Meixomil — Cruzamento da Av. das Portas com a Rua das Portas;

6) Freguesia de Modelos — Cruzamento da Av. de S. Tiago, com a Av. Padre Anténio Ferreira
Pombo e com a Rua de Pigeiros;

Intersecdes com rotunda

Por outro lado, existem 56 intersecdes de vias onde a solugdo adotada foi a construgio de
rotunda, bem como outras 6 intersegdes, estas por norma com menor fluxo de trifego e com
menos disponibilidade de espago, onde a solugdo foi a execugdo de mini rotunda. Estas solugdes
visam naturalmente organizar e simplificar o trifego vidrio:

7) Rotunda na Praga da Repiiblica, em frente 3 Camara Municipal

8) Rotunda na Rua do Estadio, em frente ao Estidio da Mata Real, Pagos de Ferreira

9) Rotunda da Esquadra 12 (“do Radar™), Pacgos de Ferreira

10) Rotunda de Frazio, no acesso a A42

11) Rotunda de Gilde, no acesso & A42

12) Rotunda na Rua Morgado Rego, Pacos de Ferreira (em frente i Repsol)

13) Rotunda na Rua Morgado Rego, Pagos de Ferreira (“do poste™)

14) Rotunda no entroncamento da Via do Poder Local com a Rua de Quintela, em Ferreira
15) Rotunda no entroncamento da Via do poder Local com a Rua de S. Domingos, Ferreira
16) Rotunda na Via do poder Local, em Freamunde, frente ao estidio do Freamunde,

17) Rotunda na Rua Luis Teles de Meneses, em frente i Piscina de Freamunde

18) Rotunda na Rua D. Jodo V, a seguir ao estidio de Freamunde

19) Rotunda na Rua do Grupo Teatral Freamundense (em frente ao Banco e ao Teatro)

20) Rotunda na Avenida Nova, em frente ao Centro de Saiide de Freamunde

21) Rotunda na Avenida do Mosteiro, em Ferreira (frente ao centro civico)

22) Rotunda em Ferreira, na Avenida da Variante, entroncamento com a Rua de S. Miguel O
Anjo



23) Rotunda em Freamunde, na Variante Leste, no entroncamento com a Rua Brigadeiro Alves
de Sousa

24) Rotunda em Freamunde, na Variante Leste, no entroncamento com a Rua Origem Suévicae
Rua de Freamunde de Cima

25) Rotunda em Freamunde, na Variante Leste e em frente & Ibermetais

26) Rotunda em Freamunde, na Variante Leste, no entroncamento com o acesso ao cemitério de
Freamunde

27) Rotunda em Figueir6, na Variante Leste, no acesso a Parada

28) Rotunda em Raimonda, na Variante Leste, no entroncamento com a Rua 29 de Junho

29) Rotunda na drea empresarial de Freamunde, Pélo 6

30) Rotunda em Eiriz, na Via Panorimica, no entroncamento com a Rua de Vilar

31) Rotunda em Eiriz, no entroncamento da Via Panordmica com a Variante Oeste

32) Rotunda em Meixomil, na Variante Oeste, no entroncamento com a Avenida Aguas Altas
33) Rotunda em Penamaior, na Variante Oeste (sem entroncamentos)

34) Rotunda do Trial, na Variante Oeste, em Penamaior

35) Rotunda na Seroa, na Variante Oeste (do “IKEA”)

36) Rotunda na Seroa, na Variante Oeste, entroncamento para S. Domingos

37) Rotunda na Seroa, na Variante Oeste (abaixo da urbanizagio)

38) Rotunda em frente 2 “ADA”, na Variante Oeste, no entroncamento com a Rua do Complexo
Desportivo da Seroa

39) Rotunda na Zona Industrial da Seroa, em frente a base do Intermarché

40) Rotunda Portas da Capital do M6vel, na Seroa

41) Rotunda em Frazdo, na Rua de S. Brds, no entroncamento com a Rua da Alegria

42) Rotunda em Carvalhosa, na Avenida de S. Domingos (frente ao Continente/Modelo)

43) Rotunda em Freamunde, na Rua Fonte dos Moleiros, no entroncamento com a Rua de
Currais

44) Rotunda em Freamunde, na Rua Prof. Albino de Matos (frente ao novo Centro Escolar)

45) Rotunda em Raimonda, no entroncamento da Rua Brds Ribeiro Neto, com a Avenida do
Centro Civico, Rua das Escolas e Avenida de S. Bento (frente ao novo Centro Escolar)

46) Rotunda em Figueird, na Avenida da Liberdade, no entroncamento com a Rua 25 de Abril
47) Rotunda em Meixomil, no entroncamento da Avenida Bernardo Aranha, com a Avenida de
Portas e Rua dos Tamanqueiros

48) Rotunda em Meixomil, na Avenida do Marco, no entroncamento com a Rua do Marco

49) Rotunda na Avenida Silvia Cardoso, em frente 2 Cooperativa Agricola

50) Rotunda na Rua Dr. Manuel Vilela em Frazdo, no entroncamento com a Avenida Central de
Frazdo

51) Rotunda em Frazdo, na Rua Adolfo Bentes, no entroncamento com a Avenida Aldino
Bentes e Rua do Parque Desportivo

52) Rotunda na Seroa, na Rua da Industria, entroncamento com a Rua Quinta da Gindara

53) Rotunda na Seroa, na Avenida Porta da Capital do Mével, no entroncamento com 0 acesso
ao Estabelecimento Prisional (frente 2 BP)

54) Rotunda na Seroa, na Avenida Porta da Capital do Mével, frente ao “MultiPark”

55) Rotunda na Seroa, na Rua dos Escuteiros e no limite do concelho, fronteira com Santo Tirso
56) Rotunda na Seroa, no inicio da Rua n® 2

57) Rotunda na Seroa, na Rua n° 2, entroncamento com a Ruan® 3 e Ruan® 5

58) Rotunda na Seroa, na Rua do Parque, entroncamento com a Travessa do Parque
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59) Rotunda na Seroa, na Rua do Parque, entroncamento com o Largo da Igreja (frente a Casa
da Cultura)

60) Rotunda em Carvalhosa, na Rua do Fontdo, entroncamento com a Rua da Ribeira

61) Rotunda em Ferreira, no entroncamento da Rua de . Domingos com a Rua do Mével
62) Rotunda em Carvalhosa, na Rua do Marceneiro, entroncamento com a Avenida 9 de
Dezembro

63) Mini-rotunda em Penamaior, no entroncamento da Rua de Modelos, com a Rua da
Tapadinha e Rua do Ribeiro

64) Mini-rotunda em Sanfins de Ferreira, no entroncamento da Rua da Lamela, com a Rua de
Além e Rua da Virzea

65) Mini-rotunda em Sanfins de Ferreira, no entroncamento da Rua de Cide, com a Rua da
Freiria e a Rua da Sr.* da Guia

66) Mini-rotunda em Pagos de Ferreira, na Avenida Silvia Cardoso, inicio da Rua Morgado
Rego

67) Mini-rotunda na Seroa, na Rua das Bougas Novas, entroncamento com a Rua 25 de Abril
68) Mini-rotunda na Seroa, na Rua da Portela, entroncamento com a Rua dos Matos

Interse¢ées com rotunda “em projeto”

Atualmente o municipio de Pagos de Ferreira tem em fase de projeto e para executar
oportunamente, 2 novas rotundas:

69) Na freguesia de Carvalhosa, no entroncamento da Rua de . Tiago com a Rua de Real;
70) Na freguesia de Sanfins de Ferreira, no entroncamento da Rua Padre Mirio Ferreira

Barbosa, com a Rua Maria Emilia Aranha, com a Rua das Quintdes e com a Rua Solar dos
Branddes.
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Plano Municipal de
Seguranca Rodovidria

ANEXO L1 - Mapa da Intersegao da A41 com a A42
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Plano Municipal de
Seguranca Rodovidria

ANEXO L2 ~ Mapa de Localizagdo da Interse¢do da A41 com a A42
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